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1. Wstep

1.1. Cel i zakres opracowania

Radomsko ukierunkowane jest na rozwdj branz meblarskiej i metalowej poprzez
wykorzystanie przemystowych tradycji regionu i potencjatu innowacyjnego oraz potozenie
w centrum Polski. W zwigzku z intensywnym wzrostem gospodarczym generowane sg podrdéze
w ruchu podmiejskim i miejskim, ktdre przyczyniajg sie do zanieczyszczenia powietrza

atmosferycznego, tworzenia korkéw oraz zwiekszenia poziomu hatasu w ruchu drogowym.

Jednym z kluczowych elementéw rozwoju wspoétczesnych miast jest elektryfikacja
w transporcie. Rozwijajacy sie rynek elektromobilnos$ci oraz paliw alternatywnych, a takze
dziatania podejmowane na szczeblu Unii Europejskiej oraz Polski powinny przyczynic sie do
zmiany postaw mieszkancéw poprzez zwiekszenie ich $wiadomosci ekologicznej,
wykorzystania pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi oraz zwiekszenia korzystania
z komunikacji publicznej lub rowerowej. Zadaniem Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 roku
o elektromobilnosci i paliwach energetycznych (t.j. Dz. U z 2019 r., poz. 1124 ze zm.) jest
stymulowanie rozwoju elektromobilnosci i paliw energetycznych poprzez zachecanie

obywateli do nabywania pojazddw elektrycznych lub napedzanych gazem.

Celem gtéwnym strategii jest wdroienie w zycie rozwigzan w zakresie
elektromobilnosci, co zainicjuje w Radomsku idee SMART CITY - Miasta przyjaznego do
pracy i wypoczynku, gdzie na pierwszym miejscu stawia sie zdrowie mieszkanca,
a komunikacja oraz czyste powietrze s3 zawsze w parze. Przyjete rozwigzania oraz
zaplanowane inwestycje w tym zakresie przyczynig sie do usprawnienia ruchu lokalnego,
zwiekszenia wykorzystania transportu zbiorowego, wykorzystania pojazdéw niskoemisyjnych,
ograniczenia niskiej emisji oraz poziomu hatasu generowanego przez sektor transportowy
W miescie.

W ramach niniejszego dokumentu dokonano analizy stanu istniejgcego systemu

transportowego, wykorzystania nieskoemisyjnych srodkéw transportu oraz analizy stanu
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jakosci powietrza atmosferycznego. Dokonano takze przeglagdu dokumentdéw strategicznych,
ktére wptywajg na rozwdj elektromobilnosci. Przedstawiono kierunki i dziatania, a takze plan
wdrozenia elektromobilnosci. Do udziatu w opracowaniu Strategii poproszono takze
mieszkancow miasta, ktorzy za pomoca przygotowanej ankiety mieli okazje wypowiedziec sie
w kwestii m. in. wykorzystywanych $rodkéw transportu czy funkcjonowania transportu
publicznego. Opinia mieszkafncow, ktérzy rowniez sg wspdétodpowiedzialni za generowanie
ruchu miejskiego i podmiejskiego zostata wykorzystana przy tworzeniu celéw i kierunkéw
rozwoju wskazanych w niniejszym opracowaniu. Projekt dokumentu oraz zaproponowane
kierunki dalszego rozwoju w zakresie elektromobilnosci poddane zostaty konsultacjom
spotecznym, ktdre trwaty od 9 do 19 czerwca 2020 r. Ponadto w dniu 16.06.2020r. w Urzedzie
Miasta Radomska odbyty sie dwa spotkania konsultacyjne z mieszkaricami miasta. W trakcie
spotkan konsultacyjnych, uczestnicy mieli mozliwos¢ wypetnienia i ztozenia w wersji
papierowe] formularza zgtaszania uwag. Z trescig dokumentu mozna byto sie zapoznac na
stronie internetowej: https://radomsko.pl/ oraz na stronie Biuletynu Informacji Publicznej:
https://bip.radomsko.pl/. Uwagi i wnioski mozna byto sktada¢ takze podczas okresu trwania
konsultacji drogg elektroniczng bez koniecznosci opatrywania ich kwalifikowanym podpisem
elektronicznym oraz pocztg tradycyjng w formie pisemnej. Podczas trwajgcych konsultacji

spotecznych nie wptynety uwagi do dokumentu.

Wdrazanie kierunkdw i dziatain zawartych w Strategii przyczyni sie przede wszystkim
do redukcji emisji zanieczyszczen w sektorze transportu oraz do obnizenia poziomu hatasu. Na
ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu wptywaé bedzie szereg planowanych dziatan
prowadzgcych do zmniejszenia udziatu podrdzy realizowanych samochodami osobowymi na
rzecz podrdzy rowerami oraz ekologiczng komunikacjg miejskg, przy jednoczesnym
wprowadzaniu systemu zachet do swiadomego uzytkowania samochoddw zeroemisyjnych,
ktéore ponadto bedg stanowity trzon floty pojazdéw wykorzystywanych do zadan
komunalnych. Realizacja dziatann zawartych w strategii przetozy sie na wzrost mobilnosci
mieszkancdw Radomska, dzieki planowanemu rozwojowi efektywnych komunikacyjnie

i ekologicznie srodkéw transportu.
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1.2. Zroédta prawa

Do rozwoju elektromobilnosci w Polsce przyczynito sie przyjecie Dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE, ktérej jednym z gtdéwnych celdw jest rozwdj
oraz wsparcie wykorzystania paliw alternatywnych. Dyrektywa natozyta na panistwa
cztonkowskie obowigzek rozwoju odpowiedniej infrastruktury poprzez wprowadzenie
ufatwienia i zachety dla potencjalnych inwestoréw, rozmieszczenia punktéw tadowania
pojazdéw elektrycznych czy tez do tankowania gazu ziemnego. W zwigzku z rozwojem
transportu oraz narastajgcym postepem technologicznym  zaistniata koniecznos¢
wprowadzenia odpowiednich rozwigzan w tym zakresie na szczeblu kraju. Rada Ministrow
przyjeta w 2017 roku Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce, ktéry okresla korzysci
zwigzane z rozpowszechnieniem stosowania pojazdéw elektrycznych w naszym kraju oraz

identyfikuje potencjat gospodarczy i przemystowy tego obszaru.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce w szczegdtowy sposéb omawia cele projektu

elektromobilnosci, wéréd ktérych nalezy wymienic:

1. Stworzenie warunkéw do rozwoju elektromobilnosci w Polsce poprzez
upowszechnienie infrastruktury fadowania i zachety do zakupu pojazdéw

elektrycznych,
2. Rozwdj przemystu w obszarze elektromobilnosci,
3. Stabilizacje sieci elektroenergetycznej poprzez integracje pojazddw z siecia.

Warunkiem sukcesu rozwoju elektromobilnosci jest stworzenie podstaw dla ekosystemu
elektromobilnos$ci, ale takze koordynacja dziatan w zakresie rozwoju przemystu
elektromobilnosci i stymulowanie popytu na pojazdy elektryczne. Ponadto kluczowe

znaczenie w realizacji tego procesu odgrywa wzorcowa rola administracji.

W celu realizacji zatozen Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce nalezy prowadzi¢ dziatania

w zakresie 5 obszarow:

e zmiany swiadomosci potencjalnych uzytkownikéw,
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e opracowania systemu korzysci dla uzytkownika pojazdu elektrycznego,
e rozwoju producentéw w segmencie elektromobilnosci,

e zmian regulacyjnych warunkujgcych rozwdj elektromobilnosci,

e dostosowania sieci energetycznej.

Kwestie elektromobilnosci oraz paliw alternatywnych w transporcie regulujg takze Krajowe
ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, ktére z kolei implementuja
regulacje europejskie dotyczagce m.in. warunkéw budowy infrastruktury dla paliw
alternatywnych w 32 polskich aglomeracjach. Na podstawie ww. dokumentéw opracowano,
a nastepnie uchwalono ustawe o elektromobilnosci i paliwach energetycznych (Dz. U z 2019
r., poz. 1124 ze zm.). Ustawa ta ma stymulowac rozwoju elektromobilnosci oraz upowszechnic¢
stosowanie innych paliw alternatywnych (m.in. LNG i CNG) w sektorze transportowym

w Polsce.

Ministerstwo Energii poprzez wprowadzenie nowych regulacji prawnych, dedykowanych

elektromobilnosci, prognozuje:
W 2020 r. w 32 wybranych aglomeracjach:
e W segmencie pojazdéw napedzanych energig elektryczna:
e po drogach poruszac sie bedzie 50 tys. pojazddw,
e powstanie 6 tys. punktdw o normalnej mocy tadowania,
e powstanie 400 punktéw o duzej mocy tadowania,
e w segmencie aut napedzanych gazem ziemnym w postaci CNG:
e po drogach poruszac sie bedzie 3 tys. pojazdéw,
e powstanie 70 punktéw tankowania.
W 2025 r. na poziomie ogélnopolskim:

e w segmencie aut napedzanych energig elektryczna:
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e po drogach poruszac sie bedzie 1 min pojazdéw elektrycznych,
e w segmencie aut napedzanych gazem ziemnym w postaci CNG:
e po drogach poruszac sie bedzie 54 tys. pojazdéw,
o dostepne bedg 32 punkty tadowania wzdtuz sieci bazowej TEN-T,
e wsegmencie aut zasilanych LNG:
e po drogach poruszac sie bedzie 3 tys. pojazdéw
e powstanie 14 punktéw tankowania LNG wzdtuz sieci bazowej TEN-T,

W tworzeniu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Radomska 2035 istotne
znaczenie miaty rowniez dokumenty lokalne: Strategia Rozwoju Miasta Radomsko 2020, Plan
Rozwoju Lokalnego wraz z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Radomska 2020,
Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta Radomska na lata 2019-2022 oraz Aktualizacja
projektu zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla

Miasta Radomska.

1.3. Cele rozwojowe i strategie

Cele rozwojowe i strategie Radomska zostaty okreslone w Strategii Rozwoju Miasta
Radomsko 2020 oraz w Planie Rozwoju Lokalnego wraz z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej
dla Miasta Radomska 2020. W dokumencie oprécz misji i wizji okresSlono cztery cele
strategiczne oraz kilka celdw operacyjnych, ktore wskazujg kierunek zmian zachodzacych

w Radomsku.
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Cel strategiczny | - Rozwdj innowacyjnej
gospodarki lokalnej z wykorzystaniem
tradycji historycznych

Cel strategiczny Il - Tworzenie atrakcyjnych
warunkow do inwestowania

Cel strategiczny Ill - Rozwdj i modernizacja
infrastruktury

wizerunku na zewnatrz

Cel strategiczny IV — Wspieranie rozwoju

dka meblarsko-metalowego i kreowania jego

Misja: Rozwdj komunikacji i wspétpracy w celu
budowania trwatej tozsamosci Radomska jako

osro

kultury, edukacji i rekreacji

Cele operacyjne okre$lone w Strategii, ktére najbardziej moga przyczyni¢ sie do

rozwoju elektromobilnosci i zwiekszenia wykorzystania paliw alternatywnych to:

>
>

>
>

II.3 Kreowanie spdjnego wizerunku miasta (Il cel strategiczny);

1.1 Rozwdj systemu drogowego, infrastruktury okotodrogowej i komunalnej
(Il cel strategiczny);

IIl.2 Poprawa bezpieczenstwa (lll cel strategiczny);

IV.1 Rozbudowa i modernizacja infrastruktury kulturalnej, edukacyjnej
i rekreacyjnej (IV cel strategiczny);

IV.3 Wzmacnianie integracji kulturalnej miasta (1V cel strategiczny);

IV.4 Wykorzystanie waloréw przyrodniczych miasta i okolic (1V cel strategiczny).

Cele rozwojowe i strategie Radomska zostaty réwniez okreslone w Planie Rozwoju Lokalnego

wraz z Planem

Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Radomska 2020.
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1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego

Radomsko jest miastem potozonym w wojewddztwie tddzkim, wchodzi w skfad
powiatu radomszczanskiego. Wedtug danych GUS za 2018 r. liczba mieszkaricéw Radomska
wynosita 46 087 osdb. Powierzchnia miasta wynosi 51,43 km? (5143 ha), co stanowi 3,57%

powierzchni powiatu radomszczanskiego. Przez miasto przeptywa rzeka Radomka.

gmina & Gomunicg._~~"
\Lgou Wielka
gmina
. Kodrab
Wielur / g
Pajeczr MSKO
gmina
- gmina Kobiele Ulolklo

/ \/J

Czgstochowa
Katowice *
Krako J—\

D""M Gidle
gmlnl Zytno

“L

Zrédto: http://www.psse.radomsko.pl/zakres.php

Rysunek 1. Lokalizacja Radomska na tle powiatu radomszczanskiego

Radomsko oddalone jest od Warszawy o okoto 190 km, od Katowic 120 km, od todzi 90 km,
40 km od Czestochowy i 30 km od betchatowskiego kompleksu paliwowo - energetycznego.
Miasto potozone jest przy znaczacych szlakach komunikacyjnych takich jak:
e droga krajowa nr 1 — tgczaca pdtnoc i potudnie Polski, ktéra stanowi jednoczesnie
polska czes¢ miedzynarodowego szlaku komunikacyjnego E75 Helsinki — Gdansk —tédz
— Katowice — Budapeszt — Ateny,
e droga krajowa nr 42— tgczgca wschdd i zachdd Polski, przebiegajgca przez nastepujace

miejscowoéci Kamienna — Gorzéw Slaski — Koriskie — Rudnik,

R 5 i i
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e droga krajowa nr 91 —tgczgca pétnoc i potudnie Polski przebiegajgca przez takie miasta

jak Gdansk — Torun — £édz — Piotrkéw Trybunalski — Czestochowa.

Zrédto: http://www.geomap.kki.pl/lokalizacja/radomsko_polozenie.html
Rysunek 2. Odlegtos¢ Radomska od najwiekszych miasta w Polsce

W Radomsku znajdujg sie dwa wazne wezty komunikacyjne: dworzec autobusowy oraz
kolejowy. Wezet komunikacyjny Polskich Kolei Paistwowych znajduje sie na trasie dawnej
kolei warszawsko — wiedeniskiej. Obecnie jest to linia kolejowa numer 1, ktdra tagczy Warszawe
z Katowicami. Radomsko posiada pofaczenia kolejowe z: Warszawg, todzig, Piotrkowem

Trybunalskim, Skierniewicami, Czestochowg, Katowicami i Gdariskiem.

Powstate w 1968 roku Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji zapewnia transport
zbiorowy. Aktualnie MPK Radomsko posiada 30 autobuséw (wg. stanu na dzien 4.03.2020 r.)
i obstuguje 25 linii autobusowych. 8 autobuséw to pojazdy wyprodukowane w 2019 r., 4 z
nich to pojazdy hybrydowe.

Potgczenia na liniach krajowych prowadzi PKS Radomsko. Zapewnia bezposrednie
potgczenia m.in. do todzi, Piotrkowa Trybunalskiego, Czestochowy, Betchatowa, Wroctawia,

Krakowa, Katowic, Przedborza, Kamieniska, Pajeczna oraz wsi na terenie catego powiatu
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radomszczanskiego i okolic. Dworzec PKS zlokalizowany jest zaraz obok dworca PKP na ulicy

Reymonta.

Na terenie Radomska znajdujg sie takze sciezki rowerowe, z ktérych pod zarzagdem gminy

jest 7,00 km, a pod zarzgdem starostwa sg 3,00 km.

Radomsko mozna okresli¢ mianem zagtebia meblowego. Na terenie Radomska
funkcjonuje okoto 600 firm z tej branzy, a tradycja z nig zwigzana ma ponad 130 lat. Przemyst
meblarski odgrywa ogromng role w lokalnej gospodarce, stanowi o potencjale regionu. Na
terenie miasta dziata réwniez wiele firm z branzy metalowej i budowlanej — okoto 300
przedsiebiorstw z tego sektora. Firmy sukcesywnie dazg do zwiekszania swojej
konkurencyjnosci na rynku, czego przyktadem jest powstanie w 2006 roku Grupy Metalowo-
Budowlanej, ktéra skupia 22 przedsiebiorcéw z tej branzy. Na terenie Radomska funkcjonuje
rowniez tédzka Specjalna Strefa Ekonomiczna Podstrefa Radomsko.

Wedtug danych Narodowego Instytutu Dziedzictwa (NID) z dnia 15.12.2017 na obszarze
Radomska znajduje sie 17 zabytkowych obiektéw wpisanych do rejestru zabytkéw. Miasto
Radomsko zlokalizowane jest poza wystepowaniem obszaréw chronionych. Na jego terenie
znajduje sie 9 pomnikow przyrody. Z instalacji wodociggowe]j na terenie Radomska korzysta

okoto 96,34% ogotu ludnosci miasta, natomiast z sieci kanalizacyjnej okoto 80%.

1.5. Wnioski wynikajace 2z charakterystyki jednostki samorzadu
terytorialnego

Ze wzgledu na potozenie w potudniowej czesci wojewddztwa tddzkiego, miasto
stanowi administracyjne i gospodarcze centrum powiatu radomszczanskiego. Dogodne
potozenie geograficzne oraz dobrze rozwinieta sie¢ potgczen komunikacyjnych zapewniajaca
miastu szybkie potgczenia z miastami Polski, oraz bliskie potozenie najwiekszych aglomeracji
w kraju stanowig o jego mozliwosciach rozwoju i dobrych warunkach do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej. Drogi w Miescie Radomsko sg jednym z najwazniejszych emitoréw
zanieczyszczen do powietrza. Wraz z postepujagcym zwiekszaniem sie liczby pojazdéw na

szlakach komunikacyjnych, nastepuje zwiekszenie niskiej emisji. Stwierdza sie szczegdlnie
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wysokie zanieczyszczenie powietrza substancjami pochodzgcymi ze spalania paliw w silnikach
pojazddéw na skrzyzowaniach gtéwnych ulic miasta lub przy usytuowaniu ruchliwej drogi na
terenie o niekorzystnej rzezbie.

Przebiegajgce przez obszar Scistego centrum Radomska dwie drogi krajowe
przyczyniajg sie do wzmozonego ruchu ulicznego. System parkowania w miescie od dawna nie
byt modernizowany. Brak jest wystarczajacej liczby miejsc parkowania w centrum miasta i w
jego poblizu. Brakuje takze tras i $ciezek rowerowych wraz z organizacjg ich uktadu dla

wigczenia w istniejgcy system Sciezek, choc ich liczba sukcesywnie wzrasta.

Radomsko sukcesywnie dokonuje wymiary floty autobusowej wchodzgcej w skfad
MPK. Aktualnie 8 z 30 autobusdéw to pojazdy wyprodukowane w 2019 r., 4 z nich to pojazdy
hybrydowe. Podejmowanie dziatan w tym zakresie przyczynia sie do ograniczenia emisji szkodliwych

substancji do powietrza.

2. Stan jakosci powietrza (CO, CO2, NOx, SOx, PM 10, PM
2,5 BaP)

W niniejszym rozdziale przedstawione zostaty informacje dotyczgce stanu jakosci
powietrza na terenie Radomska. Do analizy wykorzystano wyniki pomiaréw ze stacji

pomiarowej zlokalizowanej w Radomsku przy ul. Rolnej 2.

2.1. Metodologia obliczania wskaznikow zanieczyszczen

W celu obliczenia wskaznikdw zanieczyszczen powietrza wykorzystuje sie
zindeksowane wartosci zaproponowane przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska.
Polski indeks jakos$ci powietrza obliczany jest na podstawie danych ze stacji pomiarowych
Paristwowego Monitoringu Srodowiska. Indeksy poszczegdlnych zanieczyszczen liczone sg na
podstawie 1 godzinnych stezen, ktére stuzg do wyznaczania wartosci polskiego indeksu jakosci

powietrza w oparciu o wartosci przedstawione w ponizszej tabeli. Na stacji pomiarowe;j
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w Radomsku badane s3g indeksy nastepujgcych zanieczyszczen: dwutlenek siarki, dwutlenek
azotu, tlenek wegla, ozon, pyt PM10, tlenek azotu oraz NOx. Na ww. stacji nie jest prowadzony

indeks jakosci powietrza dla pytu PM2,5.

Indeks jakosci PM10 PM2,5 03 NO> S0, CeHs co
powietrza [ug/m3] [Hg/m3] [ug/m?] [ug/m?] [ug/m3] [ug/m3] [mg/m?3]

Bardzo dobry 0-20 0-13 0-70 0-40 0-50 0-6 0-3

Dobry 20,1-50 131-35 70,1-120 40,1 - 100 50,1 - 100 6.1-11 31-7

Umiarkowany 50,1 -80 351-55 120,1-150 100,1 - 150 100,1 - 200 11,1-16 71-11

Bardzo zly >150 >110 > 240 > 400 > 500 > 51 >21

Brak indeksu Indeks jakosci powietrza nie jest wyznaczony z powodu braku pomiaru zanieczyszczenia dominujgcego w
wojewodztwie.

Zrédto: https://powietrze.gios.gov.pl/
Rysunek 3. Indeksy jakosci powietrza dla poszczegolnych zanieczyszczen

2.2. Czynniki wplywajace na emisje zanieczyszczen

Na emisje zanieczyszczen wptyw majg nastepujgce czynniki:

a) ilos¢ i wydajnos¢ zrodet emisji zanieczyszczen — tzw. niska emisja (emisja

zanieczyszczen pochodzaca z transportu oraz spalanie ztej jakosci wegla

w piecach):

Na zanieczyszczenia powietrza powstajgce w wyniku transportu wptyw majg przede

wszystkim: liczba pojazdéw spalinowych oraz rodzaj i wielkos¢ zastosowanych silnikdw.
Wielkos¢ emisji zalezy réwniez od zastosowanych rozwigzan technicznych takich jak miedzy
innymi katalizatory, czy réznego rodzaju filtry. W celu skategoryzowania emisji zanieczyszczen
pochodzacych z pojazdéw spalinowych powstata tzw. norma EURO okreslajgca dopuszczalng
emisje spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej oraz

Europejskim Obszarze Gospodarczym.

EURO 1 — obowigzywata od 1993 r. By jg spetni¢ producenci zaczeli korzystac z katalizatora

spalin.
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EURO 2 — obowigzywata od 1997 r.

EURO 3 - obowigzywata od 2001 r. Od normy Euro 3 przepisy UE wprowadzajg rozne limity
emisji dla pojazddéw z silnikami wysokopreznymi i benzynowymi. Diesle majg bardziej surowe

normy emisji CO, ale dopuszcza sie wyzszg emisje NOx.

EURO 4 — obowigzywata od 2006 r. Pojazdy o napedzie benzynowym s3g zwolnione ze

standardow emisji czgstek statych (PM) do etapu Euro 4.
EURO 5 — obowigzywata od 2011 r.

EURO 6 — obowigzuje od 2014 r. W 2008 roku Parlament Europejski uchwalit norme Euro 6
i zaktualizowat jg w 2012, ktéra dotyczy poziomu zanieczyszczen emitowanych przez lekkie
pojazdy samochodowe. Dopuszczalna wartos¢ emisji tlenkdw azotu ma wynie$¢ 400 mg/kWh,
a wiec o0 80% mniej niz w normie Euro 5. Limity emisji czgstek statych zostang zmniejszone
0 66% i majg wynosi¢ 10 mg/kWh. Norma dotyczaca liczby czastek statych obowigzuje od 2013
r. z norma Euro 5b dla silnikéw wysokopreznych, a od 2015 r. z wartoscig Euro 6 dla silnikéw
benzynowych. W ponizszych tabelach przedstawiono dopuszczalne wartosci emisji spalin dla

poszczegblnych norm EURO.

Tabela 1. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegélnych normach EURO dla samochodéw osobowych
z silnikiem benzynowym

emisja EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
[1993] [1997] [2001] [2006] [2011] [2014]

CO [g/km] 2,72 2,2 2,3 1 1 1
HC [g/km] - - 0,2 0,1 0,1 0,1
NOx [g/km] - - 0,15 0,08 0,06 0,06
HC+NOXx 0,97 0,5 - - - -
[g/km]
PM [g/km] - - - - 0,005* 0,005*
Czastki state - - - - - 6.0x10%!
[#/km]

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.wikipedia.pl
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Tabela 2. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegélnych normach EURO dla samochodéw osobowych

z silnikiem wysokopreznym

EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
emisja
[1992] [1996] [2001] [2006] [2011] [2014]
CO [g/km] 2,72 1 0,64 0,5 0,5 0,5
HC [g/km] - - - - - -
NOx [g/km] - - 0,5 0,25 0,18 0,08
HC+NOx
0,97 0,7 0,56 0,3 0,23 0,17
[g/km]
PM [g/km] 0,14 0,08 0,05 0,025 0,005 0,005
Czgstki state
- - - - 6.0x10™"" 6.0x10"
[#/km]

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.wikipedia.pl

Do tzw. niskiej emisji przyczynia sie takze spalanie ztej jakosci paliwa w domowych
kottowniach, ktére sg w gtdwnej mierze opalane weglem. Przyczynia sie do tego réwniez
niewielki odsetek budynkéw podtgczonych do miejskiej sieci cieptowniczej, niewielki udziat
w zapotrzebowaniu energetycznym odnawialnych zrddet energii oraz niewystarczajgcy

stopien termomodernizacji budynkodw.

b) uksztattowanie terenu:

Przeszkodami terenowymi mogg by¢: rzezba terenu, lasy, zbiorniki wodne, budynki.
W przypadku wystepowania w terenie przeszkody (np. wzniesienia) mogg wystepowac
zaktécenia kierunku i predkosci wiatru. Wzniesienie terenowe stanowi przeszkode
nieprzepuszczalng. Inaczej na przeptyw wiatru wptywajg naturalne przeszkody
przepuszczalne, do ktérych zalicza sie pokrycia leSne, pasy zadrzewien, plantacje roslinne,
sady. W przypadku inwestycji drogowej przeszkodg terenowg mogg by¢ takze ekrany
akustyczne, wptywajgce na warunki przewietrzania pasa drogowego. W otoczeniu drég duze
budowle, a w szczegdlnosci grupy budynkéw, tworzg przeszkody terenowe, ktérych optyw

powoduje powstawanie wielu stref zawirowan, w ktérych pogarszajg sie warunki
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R 50 o ) e


http://www.wikipedia.pl/

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI MIASTA RADOMSKA 2035
"‘ Rooomsko NFOSIGW

otwarte miasto od 1266

rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza. Jest to widoczne szczegdlnie w obszarach
miast, gdzie kierunek wiatru jest zmienny (uwarunkowany zabudowga, kierunkami ulic, itp.). Sg
to czynniki decydujgce o rozktadzie stezed substancji zanieczyszczajgcych oraz moga

powodowac wtdrne porywanie osadzonych na powierzchni terenu pytéw.

c) niekorzystne warunki atmosferyczne:

Wzrost predkosci wiatru powoduje obnizenie stezenia sktadnikdw zanieczyszczajgcych
w powietrzu. Predkos¢ wiatru jest parametrem wptywajgcy korzystnie na spadek stezenia
substancji szkodliwych w powietrzu. Nalezy zauwazy¢, ze najwieksze stezenia zanieczyszczen
atmosferycznych wystepuja w przyziemnej, najnizszej warstwie powietrza. Wraz ze wzrostem
odlegtosci od Zrédta emisji mozna obserwowac wzrost stezenia w wyzszych warstwach
atmosfery. Z drugiej strony wzrost predkosci wiatru zmniejsza mozliwos¢ oderwania sie
»obtoku” zanieczyszczen od powierzchni ziemi, co prowadzi do zwiekszenia zasiegu
i powierzchni strefy rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen. Przy braku wiatru zanieczyszczenia
zalegaja w miejscu, gdzie zostaty wyemitowane. Opady atmosferyczne oraz wilgotnos¢
powietrza stanowig dodatkowy element decydujgcy o przemieszczaniu sie i zasiegu
zanieczyszczen. Opady, gtéwnie deszcze, powodujg zmniejszenie stezenia zanieczyszczen
powietrza, w wyniku rozpuszczania ich w wodzie, absorpcji zanieczyszczen na powierzchni
kropel i mechanicznego dziatania opadow. Kiedy temperatura jest niska, obserwuje sie
znaczny wzrost emisji, ze wzgledu na intensywniejszg eksploatacje piecéw grzewczych
w gospodarstwach domowych, ktére sg gtéwnym emitentem zanieczyszczen sposrdd niskiej

emisji, czyli zachodzgcej na wysokos$ci mniejszej niz 40 m nad poziomem ziemi.
2.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji
Miasto Radomsko zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia

2012 r. w sprawie stref, w ktorych dokonuje sie oceny jakosci powietrza (Dz.U.2012,p0z.914)

zostata zaklasyfikowana do strefy tédzkiej w zakresie oceny jakosci powietrza.

Ponizej przedstawiono informacje dotyczace stanu powietrza w aspekcie ochrony zdrowia

oraz ochrony roslin.
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Klasyfikacja strefy w aspekcie ochrony zdrowia i ochrony roslin

W wyniku badan jakosci powietrza w aspekcie ochrony zdrowia i ochrony roslin
przeprowadzanych przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi za rok 2018

dla strefy tédzkiej uzyskano nastepujgce wyniki.

Tabela 3. Wyniki badan jakosci powietrza na terenie strefy tédzkiej za rok 2018

wskazniki

NO, SO, CO Os  CeHe pytPM2.5 pytPM10 BaP As Cd Ni Pb Noy

Ocena wg
kryteriow dla
ochrony

zdrowia Al A|A

Ocena wg

kryteriow dla

ochrony roslin - A -
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych WIO$

Na analizowanym obszarze w zakresie oceny wg kryteridw dla ochrony zdrowia nie
odnotowano przekroczenia dopuszczalnych wartosci stezen zanieczyszczen (klasa A) wsréd
substancji takich jak: NO2, SO;, CO, CsHs, As, Cd, Ni, Pb. Ze wzgledu na przekroczenie rocznej
wartosci poziomu dopuszczalnego stezenia pytu zawieszonego PM10 oraz przekroczenie 24
godzinnej wartosci poziomu dopuszczalnego stezenia pytu zawieszonego PM10 obszar
przekroczen — Miasto Radomsko wyznaczono do przeprowadzenia dziatan naprawczych.
Odnotowano réwniez przekroczenie poziomu docelowego benzo(a)pirenu w pyle PM10. Na
terenie miasta odnotowano przekroczenie rocznej wartosci poziomu dopuszczalnego stezenia
pytu zawieszonego PM 2,5. Stwierdzono przekroczenie poziomu celu dtugoterminowego
stezenia ozonu dla kryteridw ochrony zdrowia, w wyniku czego nadano obu strefom oceny

klase D2. Przekroczenia wystepowaty na obszarze catego wojewddztwa.

W ponizszej tabeli przedstawiono informacje dotyczace Sredniej wartosci zanieczyszczen

w 2019 r. na terenie Radomska.
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Tabela 4. Srednie wartosci zanieczyszczen na terenie Radomska w 2019

zanieczyszczenie

[ug/m?] 8 21 10 584 48 34 44 33
Zrédto: https://powietrze.gios.qgov.pl/

Jak podaje Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, gtéwnym Zrédtem zanieczyszczen na
terenie Radomska jest przede wszystkim emisja pochodzaca z sektora transportu oraz spalania
paliw w obszarze handlu, biur oraz mieszkan. Z powyiszej tabeli wynika, ze w 2019 r.
przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy pytu PM10 (poziom dop. 40 ug/m3) oraz NOx

(poziom dop. 30 ug/m3].

Inwentaryzacje zanieczyszczen przedostajagcych sie do atmosfery przeprowadzono
rowniez podczas opracowywania Plan Rozwoju Lokalnego wraz z Planem Gospodarki

Niskoemisyjnej dla Miasta Radomska 2020.

Inwentaryzacje zanieczyszczen oraz emisje CO; do atmosfery wykonano w oparciu
o bilans energetyczny dla Miasta Radomska. Jako rok bazowy przyjeto rok 2009, dla ktérego
udato sie zebra¢ kompleksowe dane we wszystkich grupach odbiorcow (rachunki za
ogrzewanie i energie, zuzycie paliwa w transporcie miejskim). Interesariusze dziatan
w obszarze gospodarki niskoemisyjnej przekazywali niezbedne informacje do stworzenia

dokumentu i bazy danych emisji CO,.

Najbardziej energochtonny sektor w Radomsku to sektor mieszkalnictwa, ktéry zuzywat
rocznie 723 888,90 MWh, czyli 62,81% catkowitej energii. Kolejnym sektorem jest transport,
taczne zuzycie oszacowano na poziomie 376 742,33 MWh (32,69%) Pozostate sektory

ZUZywaja:

e budynki uzytecznosci publicznej - 40 627,10 MWh (3,53%).
e oswietlenie uliczne - 2 558,65 MWh (0,22%),
e budynki przemystowe i ustugowe - 489,86 MWh (0,67%).
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Procentowy udzial wielko$ci emisji
CO,w poszczegolnych sektorach

mbudynki uzytecznosci publicznej mbudynki jednorodzinne/mieszkalnictwo
B o$wietlenie uliczne W transport
mprzedsigbiorcy

0,20% 1,03%

0,51%

Rysunek 4. Procentowy udziat wielkosci emisji CO2 w poszczegélnych sektorach

Zrédto: Plan Rozwoju Lokalnego wraz z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Radomska 2020

Pod wzgledem wielkosci emisji dwutlenku, najwiekszg charakteryzuje sie sektor
mieszkalnictwa. Emisja wynosi 302 611,64 MgCO2, co stanowi 74,14% catkowitej emisji.
Nastepnym sektorem z wysoka emisjg jest transport, ktérego funkcjonowanie zwigzane jest

z emisjg 98 481,20 MgCO2 (24,13%). Pozostate sektory powodujg emisje:

e 4197,55MgC02 (1,03%) budynki uzytecznosci publicznej,
e 2077,62 MgCO2 (0,51%) oswietlenie uliczne,
e 819,18 MgC02 (0,20%) przedsiebiorcy.

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwiazany z wdrazaniem Strategii
rozwoju elektromobilnosci

W celu zmniejszenia zagrozen niezbedne jest natychmiastowe podjecie dziatan
zmierzajgcych do poprawy warunkdw jakosSci powietrza na terenie miasta. W tym celu jednym

z szerokich krokéw jakie podjeto jest opracowanie niniejszego dokumentu i przyjecie do
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realizacji dziatan w nim okreslonych. W ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta

Radomska 2035 zaplanowano nastepujace dziatania:

wymiana
wysokoemisyjne
go taboru na

pojazdy klasy
EURO 6,
hybrydowe i montaz punktéw
akcje elektryczne tadowania
promocyjne dla pojazdow

mieszkancow
(spotkania,
warsztaty,
heppeningi)

=

rozwdj systemu
rowerow
miejskich
(parkingi,
tadowarki do
rowerow

elektrycznych,
informatyzacja

eko-tawki)
systemu

informacji
pasazerskiej
(montaz
elektronicznych
tablic
przystankowych)

-

elektrycznych oraz
przenos$nych stacji
solarnych do
fadowania
pojazdow

. 4

montaz
odnawialnych
zrodet energii w
budynkacch
uzytecznosci
publicznej

®

wprowadzenie
technologi
ekoefektywnych
np. budownictwa
3E (efektywnosc-
ekologia-
energetyka)

Upowszechnienie korzystania z pojazdéw elektrycznych, w tym autobuséw pozwoli
poprawic jakos¢ powietrza, a warunki zycia w miescie bedg bardziej ekologiczne i przyjazne
dla zdrowia. Poprawi sie jako$é powietrza miasta Radomska, podniesie sie tym samym komfort

zycia jego mieszkancow, zmniejszone zostanie ryzyko ich zachorowalnosci na choroby uktadu
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oddechowego, choroby uktadu krazenia, choroby nowotworowe i inne choroby cywilizacyjne
zwigzane ze zwiekszonym stezeniem zanieczyszczen pytowych. Wdrozenie strategii zapobiega
dalszej degradacji Srodowiska przyrodniczego gminy. Efektem realizacji strategii bedzie
zwiekszenie wykorzystania zbiorowych $rodkéw transportu publicznego oraz promowanie
zrownowazonego transportu, a w perspektywie dtugofalowej zastosowanie tych rozwigzan
w sektorze prywatnym, wsrdd mieszkancéw miasta. Powyzsze dziatania przyczynia sie rowniez
do wzrostu atrakcyjnosci Radomska pod wzgledem turystycznym i inwestycyjnym. Nastgpi
wzrost atrakcyjnosci i konkurencyjnosci obszaru objetego strategia oraz wsparcie
wystepujgcych potencjatéw rozwoju. Podniesienie komfortu poruszania sie po miescie, utatwi
osobom spoza Radomska zmiane srodka transportu na zbiorowy badZ rowerowy, utatwi

dotarcie do miejsc pracy czy odpoczynku.

2.5. Monitoring jakosci powietrza

Na terenie Radomska zlokalizowana jest wytacznie jedna stacja monitorujgca stan
jakosci powietrza atmosferycznego, podlegajgca pod Wojewddzki Inspektorat Ochrony

Srodowiska w todzi. Stacja zlokalizowana jest przy ul. Rolnej 2 we wschodniej czeéci miasta.

Miasto nie posiada witasnych stacji pomiarowych jakosci powietrza. W zwigzku z tym
jednym z zadan zaproponowanych do wdrozenia w niniejszym dokumencie jest budowa
systemu czujnikéw pomiaru jakosSci powietrza tworzaca sieé¢ lokalnego monitoringu. Istotna
jest nie tylko ocena stanu jakosci powietrza, ale rdwniez rozpoznanie problemu i ocena,
w ktorym miejscu zlokalizowane sg zrdodta majgce wptyw na jakos¢ powietrza. Ponizej
przedstawiono zalecenia dotyczgce budowy lokalnego monitoringu jakosci powietrza

w Radomsku:

» analiza majaca na celu okreslenie optymalnego rozlokowania urzagdzen pomiarowych
na terenie miasta,
» przeanalizowanie mozliwosci montazu urzadzen wykorzystujgcych do dziatania

odnawialne Zrédfa energii — promieniowanie stoneczne,
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> kalibracja urzadzen zgodnie ze wskazaniami WIOS lub stacji posiadajgcych certyfikat
réwnowaznosci z metodg referencyjng w warunkach zapewniajgcych szeroki zakres
stezen,

» identyfikacja Zrédet wptywajacych na ztg jakos¢ powietrza. Celowe jest zatem
wdrozenie w miescie systemu modelowania jakosSci powietrza, ktérego wyniki moga
by¢ nastepnie prezentowane w postaci mapy jakosci powietrza na terenie miasta.

» prowadzenie monitoringu przez caty rok kalendarzowy.

3. Stan obecny systemu komunikacyjnego w jednostce
samorzadu terytorialnego

W niniejszym rozdziale przedstawiono informacje dotyczaca aktualnego stanu systemu

komunikacyjnego na terenie Radomska.

3.1. Struktura organizacyjna

Komunikacja miejska w Radomsku zostata uruchomiona 14 stycznia 1968 roku w ramach
Miejskiego Przedsiebiorstwa Gospodarki Komunalnej w Radomsku. Na ulice miasta wyjechaty

4 autobusy San H100B kursujgce na 3 liniach:

e 1-Folwarki — Bartodzieje
e 2 —Strzatkdw — Stobiecko Szlacheckie

e 3 —Kietlin — Stobiecko Miejskie.

1 stycznia 1996 roku Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Radomsku zostato
przeksztatcone w spdtke z ograniczong odpowiedzialnoscia. Miasto Radomsko jest
organizatorem publicznego transportu zbiorowego (zgodnie z Ustawg z dnia 16 grudnia 2010
r. o publicznym transporcie zbiorowym), natomiast operatorem sSwiadczagcym ustugi jest

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. w Radomsku.
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3.2. Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny

Obecnie MPK Radomsko obstuguje 18 linii autobusowych, w tym 6 miejskich, 11 podmiejskich

i 1 miedzymiastowg. Na ponizszej mapie przedstawiono schemat linii autobusowych

obstugiwanych przez MPK Radomsko.
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W roku 2019 Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne we wspdtpracy z Urzedem
Miasta Radomska, otrzymato nowe autobusy w ilosci 4 sztuk marki Solaris Urbino 12 Hybrid,
oraz 4 sztuki autobuséw marki Solaris Urbino 12. Pozyskane one zostaty
poprzez dofinansowane ze srodkdw Funduszu Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
Unii Europejskiej. Ponizej przedstawiono zestawienie autobuséw nalezgcych do MPK

Radomsko.

Tabela 5. Zestawienie autobuséw wchodzacych w sktad taboru MPK w Radomsku

Marka i typ pojazdu ok
inwentarzowy/ Rocznik
boczny
1 8 2001
2 MERCEDES CITARO 9 2002
3 MERCEDES CITARO 10 2001
4 MAN NU313 11 2002
5 MAN NU313 12 2004
6 MERCEDES CITARO 14 2002
7 AUTOSAN H-7 15 2005
8 AUTOSAN H-7 17 2005
9 AUTOSAN H-7 19 2005
10 AUTOSAN H-7 21 2005
11 SOLBUS B 9,5 23 2005
12 SOLBUS B 9,5 24 2005
13 SOLBUS B 9,5 27 2005
14 KAROSA 28 2006
15 KAROSA 29 2006
16 MERCEDES 405 N 44 1999
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Marka i typ pojazdu .-
inwentarzowy/ Rocznik
boczny
17 MERCEDES CITARO 52 2001
18 MERCEDES CITARO 53 2005
19 MAN A76 54 2004
20 MAN A76 55 2003
21 MAN A76 56 2009
22 MANA76 57 2009
23 SOLARIS URBINO12 HYBRID 60 2019
24 SOLARIS URBINO12 HYBRID 61 2019
25 SOLARIS URBINO12 62 2019
26 SOLARIS URBINO12 63 2019
27 SOLARIS URBINO12 64 2019
28 SOLARIS URBINO12 65 2019
29 SOLARIS URBINO12 HYBRID 66 2019
30 SOLARIS URBINO12 HYBRID 67 2019

Zrédto: Urzad Miejski w Radomsku

MPK w Radomsku posiada tgcznie 30 autobusdw, z czego:

1 posiada norme emisji spalin EURO 2,

17 posiada norme emisji spalin EURO 3,

>
>
» 4 posiadajg norme emisji spalin EURO 4,
» 4 posiadajg norme emisji spalin EURO 6,
>

4 to autobusy hybrydowe.

Rozktad jazdy poszczegdlnych autobusdw mozna sprawdzié na stronie internetowej MPK

Radomsko. Udostepniono takze aplikacje o nazwie myBus, w ktérej podrézny moze sprawdzié
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doktadniejszg godzine pojawienia sie autobusu na przystanku, sprawdzi¢ aktualny rozktad

jazdy oraz na biezaco sledzi¢ wszystkie pojazdy lub wybranag linie.

Pofaczenia na liniach krajowych prowadzi PKS Radomsko. Zapewnia bezposrednie
potgczenia m.in. do todzi, Piotrkowa Trybunalskiego, Czestochowy, Betchatowa, Wroctawia,
Krakowa, Katowic, Przedborza, Kamienska, Pajeczna oraz wsi na terenie catego powiatu
radomszczanskiego i okolic. Dworzec PKS zlokalizowany jest zaraz obok dworca PKP na ulicy

Reymonta.

Radomsko oddalone jest od Warszawy o okoto 190 km, od Katowic 120 km, od todzi 90
km, 40 km od Czestochowy i 30 km od befchatowskiego kompleksu paliwowo -
energetycznego. Miasto potozone jest przy znaczacych szlakach komunikacyjnych takich jak:

e droga krajowa nr 1 — faczaca poétnoc i potudnie Polski, ktéra stanowi jednoczesnie

polska czes¢ miedzynarodowego szlaku komunikacyjnego E75 Helsinki — Gdansk — todz
— Katowice — Budapeszt — Ateny,

e droga krajowa nr 42— tgczgca wschdd i zachdd Polski, przebiegajaca przez nastepujace

miejscowoéci Kamienna — Gorzéw Slaski — Koriskie — Rudnik,

e drogakrajowa nr 91 —tgczgca pétnoc i potudnie Polski przebiegajgca przez takie miasta

jak Gdansk — Torun — £édz — Piotrkéw Trybunalski — Czestochowa.
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Zrédto: http://www.geomap.kki.pl/lokalizacja/radomsko polozenie.html
Rysunek 5. Odlegtos¢ Radomska od najwiekszych miasta w Polsce

W Radomsku znajdujg sie dwa wazne wezty komunikacyjne: dworzec autobusowy oraz
kolejowy. Wezet komunikacyjny Polskich Kolei Paristwowych znajduje sie na trasie dawne;j
kolei warszawsko — wiedeniskiej. Obecnie jest to linia kolejowa numer 1, ktdra tagczy Warszawe
z Katowicami. Radomsko posiada pofaczenia kolejowe z: Warszawg, todzig, Piotrkowem

Trybunalskim, Skierniewicami, Czestochowg, Katowicami i Gdanskiem.
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3.2.1.Pojazdy o napedzie spalinowym

Transport publiczny

Wedtug stanu na 03.2020 r. MPK w Radomsku dysponuje 30 pojazdami, z czego 26
sztuk napedzanych jest paliwem konwencjonalnym, co stanowi ponad 86% catosci taboru.
Stan techniczny $rodkéw transportu zbiorowego ma zasadniczy wptyw na bezpieczeristwo,
zanieczyszczenie powietrza oraz poziom hatasu na terenie Radomska. Poprawe w tych
obszarach Miasto stara sie osiggngé poprzez systematyczng realizacje planu modernizacji
taboru autobusowego, w tym zakupy najnowszych, ekologicznych pojazddéw spetniajgcych
wymagania normy emisji spalin EURO VI obowigzujgcej od poczatku 2014 r. Dodatkowo,
réwnie istotne jest wycofywanie z eksploatacji pojazdéw, ktére nie spetniajg ww. norm oraz
tych, ktdre spetniajg najmniej restrykcyjne normy. W 2019 roku MPK Radomsko we
wspotpracy z Urzedem Miasta Radomska, otrzymato nowe autobusy w ilosci 4 sztuk marki

Solaris Urbino 12 Hybrid, oraz 4 sztuki autobuséw marki Solaris Urbino 12.

Transport prywatny

Transport prywatny na terenie Radomska rozwija sie w znaczgcym tempie. W ostatnich
trzech latach odnotowano wzrost liczby zarejestrowanych samochodéw napedzanych
benzyna oraz olejem napedowym o okoto 6%. Mniejszy przyrost odnotowano w przypadku
liczby samochoddéw benzynowych (ok. 5%) w pordwnaniu do wzrostu liczby aut napedzanych

olejem napedowym, gdzie odnotowano wzrost o prawie 8% (2465 sztuk).
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Rysunek 6. Liczba pojazdéw o naped:zie spalinowym zarejestrowanych w Radomsku w latach 2016-2018
Zrédto: opracowanie wedtug danych GUS i CEPiK

3.2.2.Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

Transport publiczny

Miejskiej Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Radomsku nie posiada pojazdéw napedzanych

gazem ziemnym lub innymi biopaliwami.

Transport prywatny

Tabela 6. Liczba pojazdéw napedzanych gazem ziemnym lub innym paliwem zarejestrowanych w Radomsku
w latach 2015-2018

2015 2016 2017 2018
12 656 13159 12 819 13479
samochody osobowe
- 632 623 589 573
samochody ciezarowe
autobusy 1 1 1 1
1 4 1 2
ciggniki siodtowe

Zrédto: opracowanie wedtug danych GUS i CEPiK
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Liczba pojazdéw napedzanych gazem (LPG) z roku na rok zwieksza sie. Liczba
samochoddw osobowych na przestrzeni lat 2015 — 2018 zwiekszyta sie o prawie 7%. Liczba
samochodéw ciezarowych napedzanych gazem w 2018 r. zmniejszyta sie o 59 w poréwnaniu
z rokiem 2015. Na przestrzeni lat odnotowano réwniez zmienng tendencje dotyczaca

ciggnikéw siodtowych oraz statg liczbe autobuséw napedzanych gazem.

3.2.3.Pojazdy o napedzie elektrycznym

Transport publiczny

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Radomsku posiada 4 pojazdy hybrydowe,
ktore zostaty wyprodukowane w 2019 r. Stanowi to 13% taboru nalezgcego do MPK. Pojazdy
hybrydowe lub elektryczne majg najbardziej pozytywny wptyw na stan jakosci powietrza
atmosferycznego oraz sg najbardziej przyjazne srodowisku. Miasto Radomsko we wspétpracy
z MPK planuje w perspektywie do 2035 roku wymiane wysokoemisyjnego taboru na pojazdy

klasy EURO 6, hybrydowe i elektryczne.

= pojazdy hybrydowe = pozostate autobusy

Rysunek 7. Procentowy udziat pojazdéw wchodzqcych w sktad taboru MPK Radomsko
Zrédto: Urzqd Miasta Radomska
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Transport prywatny

W ponizszej tabeli przedstawiono informacje dotyczace liczby pojazdéw napedzanych

pozostatymi paliwami.

Tabela 7. Liczba pojazdéw pozostatych (w tym hybrydowe/elektryczne, elektryczne/hybrydowe)
zarejestrowanych w Radomsku w latach 2015-2018

2015 2016 2017 2018

samochody 106 108 345 402
osobowe
samochody 53 60 392 412
ciezarowe
autobusy 2 2 39 40

4 4 53 59
ciggniki siodtowe

Zrédto: opracowanie wedtug danych GUS i CEPiK

Od 2015 roku liczba samochodéw osobowych napedzanych pozostatymi paliwami
zwiekszyta sie 0 296 aut. W przypadku pozostatych pojazdéw na przestrzeni lat ich liczba
rowniez zwiekszata sie: samochody ciezarowe — 359 aut wiecej, autobusy — 38 wiecej, ciggniki

siodtowe — 55 wiecej.

3.2.4. Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

tadowanie pojazdéw elektrycznych (PEV) mozliwe jest na wiele réznych sposobéw, do

ktérych nalezg miedzy innymi:

— fadowanie solarne - dzieki panelom fotowoltaicznym umieszczonym na dachach
pojazdéw;

— tadowanie pantografowe - stosowane zazwyczaj w przypadku autobusdw, ktore polega
na automatycznym podtgczeniu do instalacji na dachu pojazdu ze stacjg tadowania przy

pomocy wysuwanego pantografu;

R 5 R ) e
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— tadowanie indukcyjne (bezprzewodowe), ktére polega na wykorzystywaniu indukcji
elektromagnetycznej, lecz jest to rozwigzanie mato powszechne i nieefektywne
z powodu mozliwych strat energii. Rozwigzanie to nie zastgpi tradycyjnego tadowania;

— tadowanie przewodowe - polega na samodzielnym podtgczeniu pojazdu do urzadzenia
tadujgcego za pomocg przewodu;

— punkty tadowania pojazdoéw elektrycznych, ktére w mysl Ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz. U. 2019.1124 t.j.) sg ,,urzagdzeniami umozliwiajgcymi
tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu
zeroemisyjnego oraz miejscami, w ktérych wymienia sie lub taduje akumulator stuzgcy
do napedu tego pojazdu”. Poprzez stacje tadowania rozumie sie:

e urzadzenie budowlane obejmujace punkt tadowania o normalnej mocy lub
punkt tadowania o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym, lub

e wolnostojagcy obiekt budowlany z zainstalowanym co najmniej jednym
punktem fadowania o normalnej mocy lub punktem tadowania o duzej mocy;

e ogdlnodostepne stacja fadowania, ktére oznaczajg ,,stacje tadowania dostepna
na zasadach réwnoprawnego traktowania dla kazdego uzytkownika pojazdu
elektrycznego, pojazdu hybrydowego i pojazdu silnikowego niebedacego
pojazdem elektrycznym w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —

Prawo o ruchu drogowym”.

Na terenie Radomska zlokalizowana jest jedna ogdlnodostepna stacja do fadowania
pojazddéw elektrycznych, ktéra znajduje sie przy ul. Portowej w Radomsku. Operatorem stacji
jest Greenway. Na stacji istnieje mozliwos$¢ jednoczesnego fadowania na 3 stanowiskach. Jej

maksymalna moc wynosi do 50 kW. Stacja jest otwarta 7 dni w tygodniu przez 24h.

&&mg Strona 34| 87



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI MIASTA RADOMSKA 2035
/\ p@domqko NFOSIGW

otwarte miasto od 1266

Rysunek 8. Stacja tadowania pojazdéw elektrycznych w Radomsku
Zrédto: https://qreenwaypolska.pl/

Rysunek 9. Stacja tadowania pojazdow elektrycznych w Radomsku
Zrédto: https://qreenwaypolska.pl/

Jednym z dziatan zaplanowanych w ramach niniejszej Strategii jest montaz punktéw

tadowania pojazdow elektrycznych oraz przenosnych stacji solarnych do tadowania pojazdéw.
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Podjecie ww. dziatan przyczyni sie do zwiekszenia dostepnosci do infrastruktury fadowania
pojazdéw, a co za tym idzie przyczyni sie do zwiekszenia liczby samochoddéw elektrycznych

poruszajgcych sie na terenie Radomska.

3.2. Istniejacy system zarzadzania

Radomsko nie posiada inteligentnego systemu wspierajgcego sterowanie ruchem
i transportem publicznym. W pojazdach nalezgcych do MPK zamontowane sg nadajniki GPS,
ktére pozwalajg na sledzenie lokalizacji pojazdéw oraz historii tras wraz z czasami przejazdéw.
Na terenie miasta Radomsko funkcjonuje aplikacje o nazwie myBus, w ktérej podrézny moze
sprawdzi¢ dokfadniejszg godzine pojawienia sie autobusu na przystanku, sprawdzié¢ aktualny
rozktad jazdy oraz na biezgco sledzié¢ wszystkie pojazdy lub wybrana linie.

Jednym z dziatan, ktére powinno zostaé zrealizowane w ramach niniejszego dokumentu
jest informatyzacja systemu informacji pasazerskiej poprzez miedzy innymi montaz
elektronicznych tablic przystankowych, na ktérych wyswietlana zostanie informacja dotyczaca
godziny przyjazdu autobusu. Tablice te powinny zosta¢ takze dostosowane do oséb
niedowidzgcych poprzez wyposazenie ich w system gtosowy informujgcy o przyjezdzie

autobusu.

3.3. Opis niedoborow  jakosciowych i iloSciowych taboru
i infrastruktury w stosunku do stanu pozadanego
Na terenie Radomska przewozy pasazerskie odbywajg sie za posrednictwem miejskiej
komunikacji autobusowej, kolei i PKS. Istniejgcy uktad komunikacyjny miasta w dostatecznym
stopniu zapewnia obstuge istniejgcego zagospodarowania. Miejskiej Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne w Radomsku posiada 30 autobusdw, z czego tylko 8 spetnia normy emisji
spalin EURO VI. Pozostate 22 autobusy spetnia jedynie norme emisji spalin EURO II, lll i IV.
W celu uzupetnienia niedoboréw jakosciowych i ilosciowych nalezy podjgé dziatania
polegajgce na wymianie wysokoemisyjnego taboru na tabor bardziej przyjazny srodowisku np.

hybrydowy, elektryczny czy spetniajgcy normy emisji spalin EURO VI.
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Nieodfaczng czescig systemu komunikacji zbiorowej jest infrastruktura przystankowa,
ktéra przez wiekszos¢ pasazerdw jest oceniana poprawnie. Jednakze nalezy dazyé do
modernizacji catej sieci infrastrukturalnej w celu poprawy dostepnosci przystankéw
autobusowych, poprawy bezpieczeistwa oraz funkcjonalnosci (w szczegdlnosci

z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych).

Na terenie Radomska znajduje sie tylko jedna stacja do fadowania pojazdéw elektrycznych,
co moze przyczyniac sie do zahamowania wzrostu liczby pojazdéw elektrycznych, ze wzgledu
na niewystarczajacg infrastrukture. Brak mozliwosci dofadowania wtasnego pojazdu jest

istotng barierg rozwoju rynku samochodéw elektrycznych.

W Radomsku znajduje sie 10 km Sciezek rowerowych, wsréd ktérych pod zarzgdem gminy
jest 7,00 km, a pod zarzgdem starostwa 3,00 km. Widoczne s3 jednak braki w infrastrukturze
dotyczace parkingdw dla rowerdow, punktéw tadowania czy stacji naprawczych dla roweréw.
Braki w tym zakresie nie wptywajg zachecajgco na mieszkancow, aby zaczeli korzystac

Z rowerow.

3.4. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoborow
jakosciowych 1 iloSciowych systemu, w tym inwestycji
odtworzeniowych

Aby zniwelowac¢ wystepujace niedobory jakosciowe i iloSciowe, Miasto Radomsko
w ramach realizacji celdw i zatozen dokumentu przewiduje nastepujgce dziatania w okresie

minimum 15 lat:

1. Modernizacje transportu publicznego poprzez wymiane wysokoemisyjnego taboru na
pojazdy klasy EURO 6, hybrydowe i elektryczne. Przewiduje sie wymiane okoto 50% taboru

w okresie obowigzywania Strategii tj. do 2035 r.

2. Dostosowanie istniejgce infrastruktury do potrzeb pojazdow niskoemisyjnych
i zeroemisyjnych w miescie tzn. punkty tadowania pojazdoéw elektrycznych, przenosne

stacje solarne do fadowania pojazdow.
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3. Produkcje energii ze Zzrédet odnawialnych, np. z zastosowaniem paneli fotowoltaicznych,
ktore beda zainstalowane na dachu urzedu miasta, nowobudowanego kompleksu basenéw

lub ze Zrdédet alternatywnych m.in. z wodoru, LNG, CNG.

4. Wprowadzenie technologii ekoefektywnych w Radomsku, np. budownictwa 3E
(efektywnosé-ekologia-energetyka) oraz ich promowania wsréd mieszkancow
i przedsiebiorcow, w tym znajdujacych sie w radomszczanskiej podstrefie tddzkiej

Specjalnej Strefy Ekonomiczne;.

5. Modernizacja infrastruktury zwigzanej z transportem publicznym, w tym wiat
przystankowych oraz zastosowanie dynamicznej informacji pasazerskiej. Elektroniczne
tablice informacji pasazerskiej wyposazone beda w system gtosowy dostosujacy ich

uzytkowanie dla oséb niewidomych.

6. Wdrozenie systemu rowerdw miejskich, m.in. parkingi rowerowe, tadowarki do rowerow
elektrycznych. Udogodnieniem i zachetg do korzystania z transportu rowerowego moga by¢
eko-tawki, wyposazone w stojaki na rowery oraz stacja naprawcze dla rowerow

z automatycznym kompresorem oraz punkty tadowania.

7. Prowadzenie spotkan, warsztatow, heppeningdw dla mieszkancow o charakterze

edukacji ekologiczne;.

4. Opis istniejacego systemu energetycznego jednostki
samorzadu terytorialnego

4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostki samorzadu
terytorialnego

Energie elektryczng na terenie Radomska dostarcza PGE Dystrybucja S.A. tédz-Teren.
Miasto Radomsko zasilane jest za posrednictwem stacji elektroenergetycznych 110/15 kV PGE
Dystrybucja S.A. Oddziat tdédz-Teren: ,Radomsko", zlokalizowanej przy ul. Sucharskiego,

,Radomsko Potudnie", zlokalizowanej przy ul. Jagielloniskiej, ,Radomsko Komuna Paryska",

&&mg Strona 38| 87



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI MIASTA RADOMSKA 2035
"‘ Rooomsko NFOSIGW

otwarte miasto od 1266

zlokalizowanej przy ul.Sw. Rozalii, ,Stobiecko", zlokalizowanej na terenie tédzkiej Specjalnej

Strefy Ekonomicznej w Radomsku.

System zasilania Miasta Radomska zaspokaja obecne potrzeby elektroenergetyczne Miasta
przy zatozeniu umiarkowanego tempa rozwoju i standardowych przerw w dostarczaniu

energii elektryczne;.

Plan rozwoju PGE Dystrybucja S.A. przewiduje budowe dwutorowej linii 110 kV od stacji
,Radomsko Potudnie" do linii ,Stobiecko - Wrzosowa", z rozcieciem istniejgcej linii w celu

utworzenia pierscienia 110 kV wokét Miasta Radomska.

Na terenie Miasta zlokalizowana jest nastepujgca infrastruktura elektroenergetyczna:

21,6 km linii napowietrznych 110 kV,

4 stacje elektroenergetyczne 110/15 kV,

— 60,1 km linii napowietrznych 15 kV,

— 109,7 km linii kablowych 15 kV,

— 177 stacji transformatorowych 15/0,4 kV,

— 139,7 km linii napowietrznych 0.4 kV,

— 130,4 km linii kablowych 0,4 kV.
Podstawowym przekrojem zyt roboczych w liniach kablowych 15 kV jest 120 mm,
podstawowym przekrojem przewodéw w liniach napowietznych 15 kV jest 70 mm oraz 35
mm. Na ponizszym wykresie zaprezentowano dane dotyczgce zuzycia energii elektrycznej na

terenie Radomska w latach 2004-2018.
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Rysunek 10. Zuzycie energii elektrycznej w kWh/mieszkarica w Radomsku w latach 2004-2018
Zrédto: opracowanie wtasne wedfug danych GUS

Na powyzszym wykresie zawarto informacje dotyczgce zuzycie energii elektrycznej wyrazonej
w kWh na mieszkanca. Najwyzsze zuzycie energii zaobserwowano w 2018, 2016 i 2010 roku.
Najnizsze zuzycie energii odnotowano w 2004 r. Na wykresie mozna zaobserwowad

zwiekszajgce sie zuzycie energii z roku na rok.

4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczna, gaz
lub inne paliwa alternatywne w okresie do 2025 r. w oparciu o program
rozwoju gminy

Projekt zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe
dla Miasta Radomska to dokument, ktéry zostat opracowany w 2015 r. W dokumencie
przedstawiono prognoze zapotrzebowania na nosniki energii do 2030 r. oraz okreslono

mozliwosci wykorzystania odnawialnych zrédet energii.

W projekcie opisano 3 scenariusze rozwoju spoteczno-gospodarczego w Radomsku:
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Scenariusz_A: stabilizacji spoteczno-gospodarczej miasta, w ktérej dazy sie do zachowania
istniejgcej pozycji i stosunkdéw spoteczno-gospodarczych. Nie przewiduje sie rozwoju

przemystu. Scenariuszowi temu nadano nazwe ,,STABILIZACJA”.

Scenariusz B: harmonijny rozwdj spoteczno-gospodarczy bazujacy na lokalnych inicjatywach
z niewielkim wsparciem zewnetrznym. Gtdwng zasadg ksztattowania kierunkéw rozwoju
w tym wariancie jest racjonalne wykorzystanie warunkéw miejscowych podporzgdkowane
wymogom czystosci ekologicznej. W tym wariancie zaktada sie rozwdj gospodarczy
w sektorach wytwoérstwa, handlu i ustug na poziomie 2 % rocznie. Scenariuszowi temu nadano

nazwe ,ROZWOJ HARMONIINY”.

Zréwnowazony rozwdj miasta to taki kierunek rozwoju spotecznego i gospodarczego, ktory
w zaspokojeniu potrzeb spotecznosci lokalnej nie doprowadza do degradacji Srodowiska
przyrodniczego. Taki rozwdj nie oznacza zahamowania proceséw gospodarczych w miescie
kosztem dziatan chronigcych $rodowisko. Wprost przeciwnie, oznacza harmonijny,
zrownowazony rozwoj w wymiarze ekologicznym, ekonomicznym i spotecznym z petnym
uwzglednieniem tadu przestrzennego. W szerszym zakresie rozwdj spoteczno-gospodarczy
majacy wptyw na prognozowane zapotrzebowanie na ciepto miasta bedzie odznaczat sie

zgodnie ze wskaznikami gospodarczo-ekonomicznymi:

— powolnym, stopniowym ok. 2-3% wzrostem rozwoju przemystu i terendow

przemystowych na terenie Radomska,

ustabilizowanym wskaznikiem wzrostu liczby ludnosci na terenie miasta,

— stopniowym, niewielkim ok. 3% wzrostem zapotrzebowania na nosniki energetyczne,
wynikajgcym z przytaczenia nowych odbiorcow,

— inwestycjami w odnawialne zrédta energii i modernizacje systeméw cieptowniczych
przyczyniajgcych sie do zmniejszenia zapotrzebowania na ciepto, energie elektryczng
i paliwa gazowe,

— brakiem bardzo duzych dziatah rozwojowych przedsiebiorstw dostarczajgcych czynniki

energetyczne na terenie miasta,
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— powolnym procesem termomodernizacji obiektéw uzytecznosci publicznej
i gospodarki mieszkaniowej, powodujacym ok. 20% zmniejszenie zuzycia energii

w termomodernizowanym obiekcie.
Scenariusz_C: dynamiczny rozwdj spoteczno-ekonomiczny gminy, ukierunkowany na
wykorzystanie wszelkich powstajgcych z zewnatrz mozliwosci rozwojowych gtéwnie
zwigzanych z Unig Europejska. Tempo rozwoju spoteczno-ekonomicznego miasta winno by¢
wieksze od historycznej $ciezki rozwoju krajéw Unii Europejskiej (w odpowiednim przedziale
dochodéw na mieszkanca). W wariancie tym zakfada sie uzyskiwanie ciggtego wzrostu
gospodarczego na $redniorocznym poziomie 5%. Scenariuszowi temu nadano nazwe ,, SKOK”.
Analizujgc plany rozwojowe przedsiebiorstw dostarczajgcych ciepto, energie elektrycznag
i paliwa gazowe na terenie Radomska oraz przyjmujac scenariusz B ,,ROZWOJ HARMONINY”,

oszacowano zapotrzebowanie na czynniki energetyczne do 2030 r.

Prognoza zaopatrzenia w energie elektryczna

Gospodarstwa domowe sg gtéwnym co do wielkosci uzytkownikiem energii elektrycznej na
terenie miasta. Analizujgc dane o zuzyciu energii elektrycznej oraz poréwnujac je z prognozami
demograficznymi przewiduje sie, ze zuzycie energii elektrycznej bedzie oscylowato wokét
obecnego zuzycia z niewielkg tendencjg wzrostowg na poziome ok. 1,5 -2%. System
elektroenergetyczny w chwili obecnej stanowi spdjng catos¢, w zupetnosci zaspokaja potrzeby
regionu zarowno pod wzgledem dostarczanej mocy jak i pod wzgledem pewnosci zasilania
i nie wymaga istotnych zmian poza przytgczaniem nowych odbiorcéw i modernizacjg
wyeksploatowanych fragmentéw sieci, co jest na biezgco realizowane. Mozna przyjgé, ze
nawet dynamiczny przyrost mieszkancéw, badz

rozwdj przemystu nie powinien zachwiaé stabilnym zaopatrzeniem miasta w energie

elektryczna.

Prognoza zaopatrzenia na gaz ziemn

Zapotrzebowanie na paliwa gazowe w okresie najblizszych lat powinno utrzymywac sie
na zblizonym poziomie z tendencjg rozwojowg okoto 1-2% rocznie. Takie zatozenia wynikaja

z analizy zuzycia gazu w przesztosci a takze plandw inwestycyjnych rozbudowy sieci gazowe;j
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na terenie miasta. Nalezy przede wszystkim spodziewac sie wzrostu zuzycia gazu w miare
gazyfikacji terenu miasta, a takze w przypadku zmian w kottowniach weglowych na paliwa
gazowe. Analizujgc zuzycie gazu w latach minionych wida¢ zwyzkowga tendencje w zuzyciu
gazu, jednak dane te czesto uzaleznione sg od warunkéw klimatycznych, co czyni je trudnymi
do prognozowania. Ogdlng tendencjg powinno by¢ zwiekszanie zapotrzebowania na gaz

w cieptownictwie eliminujgc tym samym uzycie mniej ekologicznych paliw.

Do przedsiewziec¢ racjonalizujgcych zuzycie ciepta energii elektrycznej i paliw gazowych
zaliczamy:

- dziatania termomodernizacyjne,

- inwestycje modernizacyjne,

- zwiekszenie sprawnosci wytwarzania i sprawnosci przesytu,

- oszczedne gospodarowanie energig elektryczna

Dla zapewnienia odnawialnym zrédtom energii wtasciwej pozycji w energetyce powinny byé
podjete dziatania realizacyjne polityki energetycznej w nastepujacych kierunkach:
1. Utrzymanie stabilnych mechanizmoéw wsparcia wykorzystania odnawialnych Zrodet
energii

Do roku 2030 przewiduje sie stosowanie mechanizmdéw wsparcia rozwoju
wykorzystania energii ze zrodet odnawialnych. Sprawg szczegdlnie istotng jest zapewnienie
stabilnosci tych mechanizméw, a tym samym stworzenie warunkéw do bezpiecznego
inwestowania w OZE. Przewiduje sie tez state monitorowanie stosowanych mechanizmow
wsparcia i w miare potrzeb ich doskonalenie. Ewentualne istotne zmiany tych mechanizméw
wprowadzane bedg z odpowiednim wyprzedzeniem, aby zagwarantowad stabilne warunki
inwestowania.
2. Wykorzystywanie biomasy do produkcji energii elektrycznej i ciepta

W warunkach polskich technologie wykorzystujgce biomase stanowi¢ bedg nadal
podstawowy kierunek rozwoju odnawialnych zrédet energii, przy czym wykorzystanie biomasy
do celdw energetycznych nie powinno powodowaé niedoboréw drewna w przemysle

drzewnym, celulozowo-papierniczym i ptytowym - drewnopochodnym. Wykorzystanie
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biomasy w znaczgcym stopniu bedzie wptywato na poprawe gospodarki rolnej oraz lesnej
i stanowi¢ powinno istotny element polityki rolnej. Zaktada sie, ze pozyskiwana na ten cel
biomasa w znacznym stopniu pochodzi¢ bedzie z upraw energetycznych. Przewiduje sie
uzyteczne wykorzystanie szerokiej gamy biomasy, zawartej w réznego rodzaju odpadach
przemystowych i komunalnych, takze spoza produkcji roslinnej i zwierzecej, co przy okazji
tworzy nowe mozliwosci dla dynamicznego rozwoju lokalnej przedsiebiorczosci. Warunkiem
prowadzenia intensywnych upraw energetycznych musi by¢ jednak gwarancja, ze wymagane

w tym wypadku znaczne nawozenie nie pogorszy warunkow srodowiskowych (woda, grunty).

3. Rozwdj przemystu na rzecz energetyki odnawialnej.

Rozwdj wykorzystania odnawialnych Zrédet energii niesie ze sobg korzystne efekty
zwigzane przede wszystkim z aktywizacja zawodowg na obszarach o wysokim stopniu
bezrobocia, stymulujac rozwdéj produkcji rolnej, wzrost zatrudnienia oraz rozwdj przemystu
i ustug na potrzeby energetyki odnawialnej. Zwiekszeniu wykorzystania odnawialnych Zzrédet
energii towarzyszy¢ bedzie takze rozwdj przemystu dziatajgcego na rzecz energetyki
odnawialnej. W energetycznym wykorzystaniu biomasy kryjg sie nieograniczone mozliwosci
oparte na odzysku energii zawartej w: stomie, odpadach drzewnych (produkt uboczny

w gospodarce lesnej), roslinach energetycznych.

S. Strategia rozwoju elektromobilnosci w jednostce
samorzadu terytorialnego

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego
5.1.1.Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Misja Radomska brzmi ,Rozwdj komunikacji i wspdtpracy w celu budowania trwatej

tozsamosci Radomska jako oSrodka meblarsko-metalowego i kreowania jeqo wizerunku na

zewngtrz”. Aby umozliwié jej realizacje nalezy podja¢ dziatania, ktére sie do tego przyczynia.
Nalezy réwniez uwzgledni¢ wszelkie braki oraz niedogodnosci wystepujgce na obszarze
miasta. Dziataniami zmierzajgcymi do uzyskania takiego stanu i bedg dziatania zmierzajgce do

rozpowszechnienia elektromobilnosci mieszkancéw, redukcje emisji gazéw cieplarnianych,
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ograniczenie hatasu oraz wspieranie efektywnego systemu transportu publicznego
i rowerowego, ktére beda ukierunkowane na minimalizacje zanieczyszczania powietrza,
a takze na ograniczenie poziomu hatasu komunikacyjnego.

W tym celu dokonano analizy i diagnozy stanu obecnego poprzez przeprowadzenie
badania ankietowego wsréd mieszkarnicéw Radomska. W dniach od 27 kwietnia do 17 maja
2020 r. udostepniono ankiete internetowg, w ktdérej mieszkancy mogli wypowiedzie¢ sie
odnosnie swoich potrzeb.

Ankieta sktadata sie z 14 pytan zamknietych i otwartych. Mieszkaricy mieli mozliwos¢
oceni¢ aktualne funkcjonowanie komunikacji publicznej na terenie Radomska oraz
wypowiedzie¢ sie w kwestii dziatan inwestycyjnych, ktére wedtug nich nalezy wykonac

w Radomsku. Na ponizszych wykresach przedstawione zostaty wyniki ankiety.

Metryczka
jedna od|pow|cdz’ 0 50% 100% | procentowo ile gloséw
Ponizej 18 lat . 3.32% 10
18 - 26 lat [ | 9.97% 30
27 - 35 lat 20.27% 61
36 - 50 lat ] 56.15% 169
51 - 65 lat [ | 8.31% 25
powyzej 65 lat [ | 1.99% 6
jedna odpowiedz 0% 50% 100% | procentowo le glosow
uczen/student - 8% 24
osoba niepracujaca - 8.33% 25
emeryt/rencista - 5.33% 16

Pierwsze dwa pytania ww. ankiety dotyczyly wieku oraz grupy zawodowej oséb
ankietowanych. W ankiecie wzieto udziat 301 oséb. Jak wynika z powyzszych wykresdw,
najliczniejszg grupe ankietowanych stanowity osoby w przedziale wiekowym 36-50 lat
(56,15%) oraz osoby pracujgce (78,33%). Najmniejszg grupe ankietowanych stanowity osoby
powyzej 65 lat (1,99%).
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Odlegto$¢ od miejsca pracy

jedna odpowiedz 0% 50% 100% | procentowo ile glosow
nie pracuje - 13.62% 41
ponizej 5 km ] 48.5% 146

od 5 do 20 km 29.24% 88
powyzej 20 km - 8.64% 26

Kolejne pytanie dotyczyto odlegtosci osoby ankietowanej od miejsca pracy. Najwiecej osob
ankietowanych wskazato, ze miejsce pracy zlokalizowane jest ponizej 5 km od miejsca
zamieszkania (48,50%). Najmniej o0sO6b ankietowanych okreslito, ze miejsce pracy

zlokalizowane jest powyzej 20 km od miejsca zamieszkania (8,64%).

Okreslenie srodka transportu, ktérym mieszkaniec udaje sie do szkoty/pracy

jedna odpowiedZ 0% 50% 100% | procentowo le gtoséw
samochodem ] 2%
rowerem 4% 12
komunikacja zbiorowa 6% 19
pieszo - 13% 38

Inne 4% 11

Az 73% ankietowanych wskazato, ze podczas dojazdu do szkoty/pracy wybiera samochdd
(73%). Zaledwie 6% ankietowanych korzysta z komunikacji zbiorowej, a tylko 4% wybiera

komunikacje rowerowa.
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Wskazanie, jaki rodzaj napedu znajduje sie w samochodzie ankietowanych

wiele odpowiedzi 0% 50% 100% | udziat procentowo ile gtosow
benzynowy _ 40% 121
benzynowy + LPG 22% 66
diesel ] 40% 120
hybrydowy | 1% 3
elektryczny I 1% 4

nie posiadam - 6% 17

Sposrdd 301 ankietowanych, facznie 80% z nich posiada samochody napedzane benzyng oraz
olejem napedowym. 22% ankietowanych wskazato, ze ich samochdd posiada silnik napedzany
benzyng + LPG. Z ankiety wynika réwniez, ze ankietowani posiadajg pojazdy z silnikiem
hybrydowym (3 ankietowanych) i elektrycznym (4 ankietowanych). Cze$¢ oséb (6%) bioracych

udziat w ankiecie wskazato, ze nie posiada samochodu.

Okreslenie wieku posiadanego pojazdu

wiele odpowiedzi 0% 50% 100% | udziat procentowo ile gloséw
ponizej 5 _ 22% 67
5-10 lat I 25% 75
11-15 lat _ 25% 74
16 - 20 lat 16% 47
powyzej 20 lat 8% 24
nie posiadam 8% 24

Wiek pojazddow ankietowanych jest zréznicowany. Najwiecej pojazdow ma od 5-10i od 11-15
lat (tgcznie 50%), nastepnie 22% pojazddw ma ponizej 5 lat. Pozostali ankietowani okreslili, ze
ich samochody majg od 16-20 lat (16%) oraz powyzej 20 lat (8%). 8% ankietowanych

odpowiedziato, ze nie posiada pojazdow.
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Czestotliwosé korzystania z poszczegdlnych srodkow transportu

jedna odpowiedZ codziennie | kilka razy w tygodniu raz w tygodniu kilka razy w miesigcu raz w miesigcu w ogéle Odpowiedzi
pociag 1 (0%) 1 (0%) 1 (0%) 18 (6%) 55 (18%) 225 (75%) | 301
- -_— N

autobus PKS 0 (0%) 1 (0%) 3 (1%) 5 (2%) 10 (3%) 282 (94%) | 301
autobus MPK 12 (a%) 11 (a%) 5 (2%) 16 (5%) 39 (13%) 218 (72%) | 301

1 L] 1 - - I
samochéd 206 (68%) | 63 (21%) 7 (2%) 11 (4%) 0 (0%) 14 (5%) 301

I 1 - | ]
rower 20 (7%) 66 (22%) 35 (12%) 63 (21%) 44 (15%) 73 (24 301
motocykl/skuter | 0 (0%) 8 (3%) 0 (0%) 11 (4%) 9 (3%) 273 (91%) | 301

W 7 punkcie ankiety zapytano o czestotliwo$é korzystania z poszczegélnych $rodkdw
transportu. Mieszkancy wskazali, ze najczesciej korzystajg z samochodu (codziennie — 68%,
kilka razy w tygodniu — 21%), nastepnie z roweru (codziennie — 7%, kilka razy w tygodniu -
22%, raz w tygodniu — 12%, kilka razy w miesigcu —21%, raz w miesigcu — 15%, w ogdle — 24%).
Ankietowani wskazali takze, ze 72% z nich w ogdle nie korzysta z autobusdw MPK, 3% z nich
tylko raz w miesigcu, a 5% kilka razy w miesigcu. Z pociggu mieszkancy korzystaja kilka razy
W miesigcu — 6% oraz raz w miesigcu — 18%. W ogodle z tego $rodka komunikacji nie korzysta

az 75% ankietowanych.

Ocena systemu transportu autobusowego w Radomsku

jedna odpowiedz bardzo dobrze dobrze dostatecznie Zle bardzo Zle Odpowiedzi
ceny biletéw 13 (a%) 98 (33%) 133 (44%) 39 (13%) | 18 (6%) 301
liczba kurséw 12 (a%) 85 (28%) 127 (42%) 49 (16%) | 2B (9%) 301

L] I - -
skomunikowanie 15 (5%) 96 (32%) 135 (45%) 34 11%) | 21 (7%) 301

L] I - L}
bezpieczenstwo 41 (14%) 147 (49%) 95 (32%) 8 (3%) 10 (3%) 301
lokalizacja przystankéw 35 (12%) 136 (45%) | 102 (34%) 19 (6%) 9 (3%) 301
udogodnienia dla 0séb niepetnosprawnych 21 (7%) 112 37%) | 112 (37%) 33 (11%) | 23 (8%) 301

- - -

W kolejnym pytaniu poproszono ankietowanych o ocene poszczegdlnych aspektow

funkcjonowania komunikacji autobusowej na terenie Radomska. W zwigzku z powyzszym,

1
&)&C—)ma Strona 48| 87



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI MIASTA RADOMSKA 2035
"‘ Rooomsko NFOSIGW

otwarte miasto od 1266

ankietowani ocenili: ceny biletéw dostatecznie (44% ankietowanych), liczbe kurséw
dostatecznie (42%), skomunikowanie dostatecznie (45%), bezpieczenstwo dobrze (49%),
lokalizacje przystankow dobrze (45%). Udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych zostaty

ocenione dobrze przez 112 ankietowanych i dostatecznie rowniez przez 112 ankietowanych.

Okredlenie, czy liczba potaczen kolejowych z Radomska jest wystarczajaca

jedna odpowiedz 0% 50% 100% | procentowo ile gloséw

Tak 40% 119

Ankietowanych zapytano, czy liczba potgczen kolejowych z Radomska jest wystarczajgca. 60%

z nich wskazato, ze uwaza iz liczba potaczen kolejowych nie jest wystarczajgca.

Propozycja zmian w komunikacji publicznej

W kolejnym pytaniu zapytano ankietowanych, co zmieniliby w funkcjonowaniu komunikacji

publicznej na terenie Radomska. Ponizej wybrano najczesciej pojawiajgce sie odpowiedzi:

Zmiana lokalizacji niektorych przystankow,

— Zwiekszenie czestotliwosci kurséw autobusdéw (np. linii nr 9, wprowadzenie potaczen
do sasiednich gmin),

— Zwiekszenie liczby kurséw po godzinie 22 (dostosowanie do osdb pracujgcych na
popotudniowq zmiane),

— Budowa przystankéw oraz zwiekszenie czestotliwosci kursow w godzinach
polekcyjnych dla mieszkancéw ulic: Starowiejskiej, JagieloAskiej i Swietej Jadwigi,

— Poprawa skomunikowania wszystkich dzielnic miasta z centrum (punkty
przesiadkowe),

— Zwiekszenie liczby autobuséw hybrydowych oraz elektrycznych (wymiana starego

taboru),
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Rozszerzenie oferty autobusowej, aby umozliwi¢ mieszkancom dojazd do
centrum/szkoty/pracy (np. ul. Krancowa, dzielnice miasta bez potaczen
autobusowych),

— Przystosowanie przystankéw do potrzeb osdb niepetnosprawnych oraz wézkow
dzieciecych,

— Woprowadzenie tzw. ,autobuséw na zgdanie”, linii nocnych oraz weekendowych,

— Obnizenie ceny biletéw komunikacji publicznej.

Okreslenie zadowolenia z systemu parkingowego na terenie Radomska

jedna odpowliedz 0% 50% 100% | procentowo ile gloséw
Tak 37.87% 114

Nie, dlaczego? _ 57.81% 174
Inne B 4.98% 15

Mieszkancy zostali poproszeni réwniez o okreslenie, czy sg zadowoleni z systemu
parkingowego na terenie Radomska. 37,87% ankietowanych jest zadowolonych z systemu
parkingowego, natomiast 57,81% 0s6b nie jest zadowolonych. W przypadku niezadowolenia
mieszkancdw poproszono ich o podanie powodu. Mieszkancy wskazywali gtédwnie,
ze w centrum jest zbyt mato miejsc parkingowych. Cze$é mieszkaricdw wskazata, ze nie jezdzi
do centrum ze wzgledu na duze natezenie ruchu, a cze$¢ okreslita, ze w celu dojazdu do

centrum wykorzystuje rower.

Propozycja zmian w infrastrukturze drogowej Radomska

Ankietowani zostali poproszeni o okreslenie, co wedtug nich powinno zosta¢ zmienione
w infrastrukturze drogowej Radomska. Ponizej zebrano najczesciej powtarzajgce sie

odpowiedzi:

— Budowa rond na terenie miasta (np. skrzyzowanie ulicy Piastowskiej i Leszka Czarnego,
ul. Przedborskiej z Mickiewicza i Wilsona, ul. Leszka Czarnego z Kasztelanskg i Armii

Krajowej),
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Budowa sciezek rowerowych (np. ul. Narutowicza, odcinek od Nowego Cmentarza
wzdtuz ul. Prymasa WyszyrAskiego do centrum, ul. Brzeznicka, Sobieskiego, Sw. Rocha,
Makuszynskiego, Kukuczki, $ciezka taczaca Folwarki z Bartodziejami)

Poprawa wjazdu na ul. Brzeznickg z ulic: Ciepta, Batorego, Mita, Sadowa, Ks.Kosciowa,
Dabréwki,

Budowa chodnika (np. ul. Krasickiego i Ks. Kosciowa, Brzeznicka, Reja, Przedborska,
Narutowicza),

Montaz sygnalizacji Swietlnej na ul. Mickiewicza/Przedborska, Mickiewicza/Bugaj,
Kraszewskiego/Narutowicza, Sucharskiego/Poprzeczna,

Poprawa nawierzchni np. ul. Stara Droga, Wrzosowa, Ciepta

Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych.

Zapytanie o bezpieczne i komfortowe przemieszczanie sie na terenie Radomska

jedna odpowiedZ 0% 50% 100% | procentowo ile gtosow
Nie, dlaczego? _ 32% 97
Inne B 4% 13

Az 64% ankietowanych okreslito, ze przemieszczajgc sie na terenie Radomska czujg sie

bezpiecznie i komfortowo. 32% o0s6b wyrazito przeciwng opinie, w zwigzku z czym zapytano

ich o powdd. Najczesciej wskazywano: brak sciezek rowerowych i chodnikéw, duze natezenie

ruchu w centrum, stabo oswietlone przejscia dla pieszych, zty stan techniczny chodnikéw.

Zapytanie o to, czy odpowiednia infrastruktura sktonitaby mieszkancéw do zakupu

samochodu elektrycznego

jedna odpowiedz 0% 50% 100% | procentowo ile gloséw
= I— 5% 165
Nie 45% 135
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55% ankietowanych wskazato, ze gdyby na terenie Radomska istniata odpowiednia

infrastruktura, sktonitoby to ich do zakupu pojazdéw elektrycznych.

5.2. Screening dokumentow strategicznych powiazanych,
w szczegolnosci, z planem = zagospodarowania  przestrzennego,
programem rozwoju gminy, planem transportu publicznego, planem
zaopatrzenia w energie eklektyczna i paliwa gazowe oraz inne paliwa
alternatywne oraz analizy kosztéow i korzysci wynikajacej z ustawy o
Elektromobilnosci, jak rowniez realizacji celow wynikajacych z Planow
Elektromobilnosci

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Radomska 2035 to dokument, ktérego
zatozenia i zaplanowane dziatania wpisujg sie w zatozenia innych dokumentéw na szczeblu

krajowym, regionalnym oraz gminnym.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce w szczegdtowy sposéb omawia cele projektu

elektromobilnosci, wéréd ktérych nalezy wymienic:

1. Stworzenie warunkéw do rozwoju elektromobilnosci w Polsce poprzez
upowszechnienie infrastruktury fadowania i zachety do zakupu pojazdéw
elektrycznych,

2. Rozwdj przemystu w obszarze elektromobilnosci,

3. Stabilizacje sieci elektroenergetycznej poprzez integracje pojazddw z siecia.

Warunkiem sukcesu rozwoju elektromobilnosci jest stworzenie podstaw dla ekosystemu
elektromobilnosci, ale takze koordynacja dziatan w zakresie rozwoju przemystu
elektromobilno$ci i stymulowanie popytu na pojazdy elektryczne. Ponadto kluczowe

znaczenie w realizacji tego procesu odgrywa wzorcowa rola administracji.

W celu realizacji zatozen Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce nalezy prowadzi¢ dziatania

w zakresie 5 obszarow:
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e zmiany swiadomosci potencjalnych uzytkownikow,

e opracowania systemu korzysci dla uzytkownika pojazdu elektrycznego,
e rozwoju producentow w segmencie elektromobilnosci,

e zmian regulacyjnych warunkujgcych rozwdj elektromobilnosci,

o dostosowania sieci energetyczne;j.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce powinien by¢é wyznacznikiem dziatan, ktérych
realizacja pozwoli stworzy¢ warunki do rozwoju elektromobilnosSci, najpierw na szczeblu
gminnym, a nastepnie krajowym. Dokument ten powinien by¢ wzorem do opracowania

Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w gminach i miastach.

Plan Rozwoju Lokalhego wraz Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Radomska
2020

Plan Rozwoju Lokalnego to dokument o charakterze programowo-projektowym, ktdry
przedstawia cele rozwoju spoteczno-gospodarczego oraz wynikajgce z nich dziatania, ktére
bedg realizowane na terenie miasta w latach 2015 — 2020. Gtdwnym zadaniem dokumentu
jest stworzenie podstaw do skutecznego zarzgdzania miastem przez jego witadze, w tym
koordynowania dziatan biezgcych i perspektywicznych. Ponadto PRL zawiera elementy, ktére
pozwolg na:

e przygotowanie wtadz samorzgdowych do dziatania w sytuacjach zwigzanych z ryzykiem
wynikajgcym z uwarunkowan politycznych,

e stworzenie warunkéw do przetamywania barier w rozwoju miasta,

e pozyskiwanie przez wtadze s$rodkéw finansowych ze Zrédet zewnetrznych m.in.
srodkéw unijnych, na realizacje zadan inwestycyjnych przewidzianych w planie,

e promocje miasta i pobudzanie rozwoju lokalnej gospodarki.

W dokumencie okreslona zostata nastepujgca wizja Miasta Radomska: ,,Miasto Radomsko

jest miejscem atrakcyjnym do zycia, pracy oraz rekreacji i wypoczynku dla mieszkancow”.

W celu realizacji misji Radomska w ww. dokumencie okreslono cztery obszary, ktére sg

wzgledem siebie réwnowazne i uzupetniajace sie:
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I._ROZWOJ INNOWACYINE) GOSPODARKI LOKALNEJ Z WYKORZYSTANIEM TRADYCJI

HISTORYCZNYCH

Il. TWORZENIE ATRAKCYINYCH WARUNKOW DO INWESTOWANIA

lll. ROZWOJ | MODERNIZACIA INFRASTRUKTURY

IV. WSPIERANIE ROZWOJU KULTURY, EDUKACII | REKREACII.

Najbardziej w cele niniejszej Strategii wpisuje sie obszar nr lll. Rozwdj i modernizacja

infrastruktury, w ramach ktérego zaproponowano nastepujgce kierunki interwencji:

Budowa i modernizacja odcinkéw drog lokalnych na terenie miasta,

Wymiana taboru autobuséw miejskich na pojazdy niskoemisyjne wraz z budowg
niezbednej infrastruktury,

Rozwdj inteligentnych systemdéw transportowych (przystanki wraz z systemem
komunikacji, system planowania podrozy. itp.),

Termomodernizacja budynku biurowego Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego sp. z 0.0. w Radomsku,

Utworzenie trasy rowerowej przebiegajgcej przez teren miasta Radomska w kierunku
potnoc-potudnie i w nawigzaniu do przebiegu rzeki Radomki wraz z energooszczednym
oswietleniem trasy rowerowej,

Rozbudowa systemu tras i Sciezek rowerowych,

Dziatania te zmierzajg do likwidowania barier i ograniczen rozwojowych, gtéwnie poprzez

rozwdj infrastruktury lokalnej, zaspokaja potrzebe tworzenia korzystnych warunkdéw zycia dla

mieszkanncow Radomska. Dziatania zwigzane z zabezpieczeniem jak najlepszego stanu

infrastruktury technicznej na terenie miasta sg jedng z najbardziej elementarnych potrzeb

mieszkanncodw w zakresie sprawnego i bezpiecznego funkcjonowania w przestrzeni miejskiej.

Oczywistym kierunkiem jest poprawa stanu nawierzchni drég w miescie oraz rozwaj catego

systemu drogowego miasta. Ponadto, dla mieszkaicéw niezwykle istotne jest zwiekszenie
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bezpieczenstwa na terenie miasta poprzez rozbudowe infrastruktury okotodrogowej takiej jak
chodniki, Sciezki rowerowe, oswietlenie i monitoring ulic. Duze znaczenie ma réwniez
zlikwidowanie barier architektonicznych na terenie miasta. Waznym aspektem dla
mieszkancow jest poprawa jakosci Srodowiska naturalnego oraz zwiekszenie dostepnosci

komunikacyjnej miasta.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej stanowi dokument strategiczny tworzony na poziomie
Miasta Radomsko, ktéry ma przyczyni¢ sie do osiggniecia celéw, zatozonych w pakiecie
klimatyczno-energetycznym do roku 2020 (m.in. redukcji emisji gazéw cieplarnianych oraz
zwiekszenia udziatu energii pochodzacej ze zirdédet odnawialnych, czyli zagadnien
determinujacych kierunki rozwoju zaréwno Polski, jak i Europy). Oprécz korzysci w skali
makro, docelowo PGN ma stuzy¢ wszystkim mieszkaricom miasta. Zatozone w nim dziatania

maja na celu poprawe jakos$ci powietrza oraz zmniejszenie kosztéw energii.

Celem opracowania PGN jest analiza zakresu mozliwych do realizacji przedsiewziec,
ktorych wcielenie w Zzycie skutkowac¢ bedzie zmiang struktury uzytkowania nos$nikéw
energetycznych oraz zmniejszeniem zuzycia energii, czego konsekwencjg ma by¢ stopniowe

obnizanie emisji gazéw cieplarnianych (CO2) na terenie Radomska.

Dziatania zaplanowane w ramach Planu Rozwoju Lokalnego wraz Planem Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Miasta Radomska 2020 sg spdéjne z zatozeniami Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci, gdyz przyczyniajg sie do poprawy jakosci powietrza atmosferycznego,
zwiekszenia wykorzystania komunikacji publicznej i rowerowej oraz poprawy bezpieczenstwa

mieszkancéw Radomska.

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Radomska 2019-2022

Programu Ochrony Srodowiska musi spetnia¢ zatozenia dokumentdéw strategicznych kraju ze
szczegblnym uwzglednieniem Polityki ekologicznej panstwa oraz Programu Ochrony
Srodowiska Wojewddztwa tdédzkiego 2016 na lata 2017-2020 z perspektywg do 2024
i Programu Ochrony Srodowiska Powiatu Radomszczariskiego na lata 2017-2020

z perspektywa do 2024 roku.
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Zatozenia, jakie zostaty zawarte w tych dokumentach, majg na celu przede wszystkim:
zachowanie, ochrone i poprawe jakosci Srodowiska naturalnego oraz racjonalne korzystanie

z zasobdw naturalnych.

W ramach Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta Radomska 2019-2022 okre$lono obszary

priorytetowe wsréd ktérych wyrdzniono:

e Ochrona powietrza atmosferycznego,

e Ochrona zasobow naturalnych,

e Jakos$¢ wod i gospodarka wodno-sciekowa,
e Ochrona przed hatasem,

e Oddziatywanie pdl elektromagnetycznych,
e Powazne awarie przemystowe,

e Edukacja ekologiczna,

e Pozostate dziatania systemowe,

e Racjonalne ksztattowanie przestrzeni miasta.

W ramach POS zaplanowano dziatania proekologiczne w perspektywie na lata 2019-2022,
ktdre rowniez przyczynia sie do poprawy jakosci powietrza atmosferycznego oraz zwiekszenia
wykorzystania komunikacji miejskiej oraz rowerowej. Zaplanowano wsréd nich nastepujgce

dziatania:

— Wymiana taboru autobuséw miejskich na pojazdy niskoemisyjne oraz rozwaj
inteligentnych systeméw transportowych w Radomsku — poprawa systemu lokalnego,

— Termomodernizacja budynkéw bedacych witasnoscia Miasta: Urzedu Miasta oraz
Publicznego Przedszkola nr 2 w Radomsku — poprawa efektywnos$ci energetycznej,

— Przebudowa/rozbudowa ul. M. Kolbego na odcinku od ul. Narutowicza do ul.
Goérnickiego — poprawa warunkéw komunikacyjnych,

— Kompleksowa termomodernizacja budynku administracyjnego — socjalnego oraz

wymiana zrédta ciepta.
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Strategia Rozwoju Miasta Radomsko 2020

Strategia Rozwoju Gminy Miasto Radomsko 2020 jest kluczowym dokumentem
strategicznym, ktdry poprzez swojg zawartosé, a takze sposdb dochodzenia do ujetych w nim
rozwigzan systematyzuje wiedze o Gminie Miasto Radomsko, wyznacza dtugofalowe kierunki
jej rozwoju oraz wskazuje proponowane kierunki interwencji, ktérych realizacja przyczyni sie
do rozwoju priorytetowych dla niej obszaréw. Strategia tworzona jest nie tylko dla wtadz
samorzgdowych, ale réwniez dla mieszkancéw Radomska.

Cele operacyjne okreslone w Strategii, ktére najbardziej mogg przyczyni¢ sie do

rozwoju elektromobilnosci i zwiekszenia wykorzystania paliw alternatywnych to:

» 1.3 Kreowanie spéjnego wizerunku miasta (Il cel strategiczny);

» llIl.1 Rozwdj systemu drogowego, infrastruktury okotodrogowej i komunalnej
(Il cel strategiczny);

» lll.2 Poprawa bezpieczenstwa (Il cel strategiczny);

» IV.1 Rozbudowa i modernizacja infrastruktury kulturalnej, edukacyjnej
i rekreacyjnej (IV cel strategiczny);

» IV.3 Wzmacnianie integracji kulturalnej miasta (IV cel strategiczny);

» V.4 Wykorzystanie waloréw przyrodniczych miasta i okolic (IV cel strategiczny).

Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Radomska do 2023 roku

Program rewitalizacji ma na celu wspdtuczestniczenie —wraz ze strategig rozwoju,
planami zagospodarowania przestrzennego i innymi dokumentami o charakterze
strategicznym —w rozwigzaniu problemdw najbardziej zdegradowanej cze$ci miasta w sferach:
spotecznej, gospodarczej, technicznej, Srodowiskowej, przestrzenno-funkcjonalnej. Program
rewitalizacji jest dokumentem opracowanym z myslg o wyznaczeniu najbardziej kryzysowych
terendw na obszarze miasta, posiadajgcych potencjat do generowania dalszego rozwoju, ktore
wymagajg ozywienia i odnowy. Jest on programem wieloletnim, interdyscyplinarnym
i zintegrowanym, ktdry bazuje na wspodtpracy réznych podmiotdw podczas przygotowania,

opracowania i realizacji. Celem programu rewitalizacji jest wyznaczenie dréog do
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wyprowadzenia danego obszaru ze stanu kryzysowego poprzez usuniecie zjawisk, ktére

spowodowaty jego degradacje.

Gtéwnym celem Lokalnego Programu Rewitalizacji Miasta Radomska do 2023 roku jest:
,Kompleksowa rewitalizacja zdegradowanych obszarow miasta w wymiarze spotecznym,
przestrzennym, srodowiskowym, technicznym i gospodarczym”. Zaproponowano takze cele
i kierunki dziatan. Do rozwoju elektromobilnosci moze przyczynic sie nastepujacy cel i kierunek

dziatania: Cel 2. Poprawa spdjnosci przestrzenno-funkcjonalnej poprzez przeciwdziatanie

degradacji przestrzeni publicznej oraz poprawe jakosci sSrodowiska naturalnego - K.2.1

Poprawa stanu srodowiska naturalnego obszaru rewitalizacji.

Aktualizacja Zatozeh do Planu Zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe
dla Miasta Radomska

Planowanie i organizacja zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe na
obszarze gminy nalezy do zadan wtasnych gminy, ktéra realizuje je zgodnie z zatozeniami
polityki energetycznej panstwa i ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego. W dokumencie przeanalizowano nastepujgce aspekty:

— stan aktualny i przewidywane zmiany zapotrzebowania na ciepfo, energie elektryczna

i paliwa gazowe;

— przedsiewziecia racjonalizujgce uzytkowanie ciepta, energii elektrycznej i paliw

gazowych;

— mozliwosci wykorzystania nadwyzek i lokalnych zasobdéw paliw i energii,

z uwzglednieniem skojarzonego wytwarzania ciepta i energii elektrycznej oraz
zagospodarowania ciepta odpadowego z instalacji przemystowych;

— mozliwosci wspdtpracy z innymi gminami.

W Planie wskazano szereg rozwigzan, ktére umozliwig zapatrzenie gminy w ciepto, energie
elektryczng i paliwa gazowe wykorzystujgc niskoemisyjne zrédta ciepta. Okreslono, ze nalezy
dazy¢ do stopniowego eliminowania paliw statych uzywanych w kottowniach (gtdwnie wegla
i koksu) i zastepowania ich paliwami bardziej przyjaznymi dla $rodowiska (biomasa, gaz

ptynny). Ponadto, wskazano na mozliwos¢ instalowania zrddet ciepta pracujgcych
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w skojarzeniu tj. wytwarzajgcych jednoczes$nie energie cieplng i elektryczng. Do dokumentu
wpisano takze wskazania dotyczgce wykonania kompleksowej termomodernizacji budynkow
oraz przeprowadzenie modernizacji wewnetrznej instalacji odbiorczej c.o. Projekt zaktada
takze wymiane oswietlenia ulicznego na energooszczedne. Inwestycje zaplanowane w ramach
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Radomska 2035 przyczyna sie do realizacji zatozen
i kierunkow zawartych w Projekcie zatozen do planu zapatrzenia w ciepto, energie elektryczng

i paliwa gazowe dla miasta Radomska.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Radomska

Studium Uwarunkowann i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Radomska podstawowym dokumentem prowadzenia polityki przestrzennej gminy. Studium
okre$la zasady zagospodarowania przestrzennego i rozmieszczenia inwestycji celu
publicznego, majgc na wzgledzie aktualne potrzeby rozwoju oraz uwarunkowania
przyrodnicze, kulturowe i gospodarcze. Gtéwnym celem rozwoju miasta Radomska
okreslonym w Studium jest ,rozwdj przestrzenny w oparciu o zasade zréwnowazonego
rozwoju  rozumianego, jako rozwdj spoteczno-gospodarczy, w ktéorym w celu
rownowazenia szans dostepu do Srodowiska poszczegdlnych spoteczenstw lub ich
obywateli zaréwno wspodifczesnego, jak i  przysztych pokolen nastepuje proces
integrowania  dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych z zachowaniem
rownowagi przyrodniczej oraz trwatosci podstawowych procesow przyrodniczych” .

W odniesieniu do powyziszych generalnych zatozen dazono do ksztattowania
czytelnego ukfadu strukturalnego miasta poprzez okreslenie struktury funkcjonalno-
przestrzennej miasta w oparciu o:

— zmodernizowany uktad komunikacyjny,
— system przyrodniczy miasta,

— wydzielenie stref uzytkowania terenéw z okreslonym dominujgcym przeznaczeniem.

W studium zaplanowano dziatania w zakresie poprawy jakosSci powietrza poprzez promowanie
stosowania paliw niskoemisyjnych, modernizacje kottowni, promowanie stosowania

i wykorzystywanie odnawialnych zrédet energii (szczegdlnie przy pomocy kolektorow
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stonecznych i pomp ciepta). Inwestycje zaplanowane w ramach Strategii sg spodjne
z zatozeniami Studium, co przyczyni sie do realizacji celu w zakresie zwiekszenia
elekromobilnosci mieszkaricéw Radomska przy jednoczesnej poprawie jako$ci powietrza

atmosferycznego.

5.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz operacyjne) w zakresie
wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym zintegrowanego
systemu transportowego;

5.3.1.Adekwatnos¢ zaproponowanych dzialan do problemow oraz potrzeb
(zgodnie z pkt. 5.1.1.)

Strategia rozwoju elektromobilnosci Miasta Radomska 2035 przedstawia kierunek
oczekiwanych zmian w zakresie popularyzacji pojazdéw zero i niskoemisyjnych na terenie
miasta. Realizacja Strategii jest odpowiedzig na zalecenia podjecia stosownych dziatan
ukierunkowanych na zwiekszenie wykorzystania transportu publicznego i rowerowego
kosztem transportu indywidualnego oraz zastosowanie niskoemisyjnych srodkéw transportu
publicznego. Celem gtéwnym strategii jest wdrozenie w iycie rozwigzan w zakresie
elektromobilnosci, co zainicjuje w Radomsku idee SMART CITY - Miasta przyjaznego do
pracy i wypoczynku, gdzie na pierwszym miejscu stawia sie zdrowie mieszkanca,
a komunikacja oraz czyste powietrze s3 zawsze w parze. W ramach niniejszego dokumentu

okreslone zostaty cele strategiczne, ktére bedg realizowane przy pomocy celéw operacyjnych.
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Cel strategiczny 1: Rozwaj

nisko i zero - emisyjnego
transportu

e Cel operacyny 1: wymiana
wysokoemisyjnego  taboru
na pojazdy klasy Euro 6,
hybrydowe lub elektryczne

¢ Cel operacyjny 2: montaz
punktow fadowania
pojazdéw elektrycznych oraz
przenosnych stacji solarnych
do fadowania pojazdéw

e Cel operacyjny 3: rozwdj
systemu roweréw miejskich

oCel operacyjny 4.
dostosownie
funkcjonowania komunikacji
publicznej do potrzeb jej
uzytkownikow

Cel strategiczny 2:

Ekomobilny mieszkaniec

e Cel operacyjny 1:
informatyzacja systemu
informacji pasazerskiej
(montaz elektronicznych
tablic przystankowych)

e Cel operacyjny 2: akcje
promujgce ekomobilnosé¢

e Cel operacyny 3:
zachecanie mieszkancow do
zakupu samochodow

elektrycznych

oCel operacyjny 4:
modernizacja infastruktury
drogowej i dostosowanie jej
do potrzeb 0s6b
niepetnosprawnych

NFOSIGW

Cel strategiczny 3:

Ekologiczne Radomsko

e Cel opracyjny 1: montaz
odnawialnych Zrédet energii
w budynkach uzytecznosci
publicznej

e Cel operacyjny 2:
wprowadzenie technologii
ekoefektywnych np.
budownictwa 3E
(efektywnosc-ekologia-
energetyka)

Cel operacyjny 1 — Rozwdj nisko i zero-emisyjnego transportu

Podstawowym zatozeniem tego celu jest podjecie dziatan, ktdre przyczynia sie do zwiekszenia
elektromobilno$ci poprzez jednoczesng poprawe jakosci powietrza atmosferycznego,
zmniejszenie korkdw oraz ograniczenie poziomu hatasu w ruchu drogowym. Realizacja celow
strategicznych pozwoli na ograniczenie ruchu samochodowego na korzysé¢ komunikacji
publicznej i rowerowej. Ponadto, zmiana taboru komunikacji publicznej w Radomsku na
pojazdy spetniajgce norme EURO 6, hybrydowe lub elektryczne zacheci mieszkarncow do
korzystania z komunikacji publicznej. Podczas przeprowadzonej ankiety wsréd uzytkownikow
komunikacji publicznej wniesli oni uwagi dotyczgce funkcjonowania komunikacji publicznej,
w zwigzku z tym nalezy podja¢ szereg dziatan dotyczgcych m.in. zmiany lokalizacji

przystankow, zwiekszenie czestotliwosci kurséw na niektérych liniach oraz wprowadzenie do
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rozktadu jazdy potgczen po godzinie 22. W ramach ww. celu zaplanowano nastepujgce cele

strategiczne:

1. wymiana wysokoemisyjnego taboru na pojazdy klasy Euro 6, hybrydowe lub
elektryczne,

2. montaz punktow tadowania pojazdéw elektrycznych oraz przenosnych stacji solarnych
do tadowania pojazddw,

3. rozwdj systemu rowerdw miejskich,

4. dostosowanie funkcjonowania komunikacji publicznej do potrzeb jej uzytkownikow.

Cel operacyjny 2 — Ekomobilny mieszkaniec

Gtéwnym zatozeniem celu operacyjnego nr 2 jest uksztattowanie wsréd mieszkarnicéw postaw
proekologicznych poprzez miedzy innymi prowadzenie kampanii i akcji promujgcych
elektromobilnos¢, zachecanie mieszkarncéw do zakupu samochodéw elektrycznych oraz
informatyzacje systemu informacji pasazerskiej. Podjecie tych dziatan wptynie na swiadomos¢
mieszkancdw Radomska i spowoduje, ze bedg mieli wiekszg Swiadomos¢ ekologiczng. Podczas
przeprowadzonej ankiety wielu uzytkownikdw komunikacji publicznej wskazywato na
koniecznos¢ poprawy bezpieczenstwa na drogach poprzez modernizacje drég czy tez budowe
chodnikédw. Wskazano takze na rozwazenie zmiany lokalizacji niektérych przystankéw oraz
dostosowanie ich do potrzeb osdb niepetnosprawnych oraz z wézkami dla dzieci. W ramach

ww. celu zaplanowano nastepujgce cele strategiczne:

1. informatyzacja systemu informacji pasazerskiej (montaz elektronicznych tablic
przystankowych),

2. akcje promujgce ekomobilnosé,

3. zachecanie mieszkancéw do zakupu samochodow elektrycznych,

4. modernizacja infrastruktury drogowej i dostosowanie jej do potrzeb o0soéb

niepetnosprawnych.

Cel operacyjny 3 — Ekologiczne Radomsko
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Realizacja celdw strategicznych zaplanowanych w ramach celu operacyjnego nr 3 pozwoli na
stworzenie ekologicznego miasta, ktore bedzie funkcjonowato w zgodzie ze srodowiskiem
naturalnym, ograniczajgc miedzy innymi poziom hatasu oraz emisje zanieczyszczen, przy
jednoczesnym zapewnieniu dalszego rozwoju Miasta. Podjecie dziatan polegajacych na
rozwoju odnawialnych zrédet energii oraz wprowadzenie technologii budownictwa 3E
przyczyni sie do wykreowania Ekologicznego Radomska. W ramach ww. celu zaplanowano

nastepujgce cele strategiczne:

1. montaz odnawialnych zrédet energii w budynkach uzytecznosci publicznej,
2. wprowadzenie technologii ekoefektywnych np. budownictwa 3E (efektywno$é-

ekologia-energetyka).

6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w jednostce
samorzadu terytorialnego

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym
instytucjonalnych i administracyjnych, w celu wdrozenia strategii
rozwoju elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci,
w tym rodzaj napedu pojazdow (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa
alternatywne) oraz zastapienie pojazdow spalinowych

Ustawodawca w Ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych okreslit, ze podmiot swiadczacy ustugi publicznego transportu zbiorowego na
rzecz danej jednostki samorzadu terytorialnego bedzie posiadat co najmniej 30% pojazdow
zeroemisyjnych w catym eksploatowanym taborze.

Zgodnie z zapisami ww. ustawy w Radomsku przy obecnym stanie taboru wynoszgcym
30 pojazddéw, do 2025 roku wymagana liczba pojazdéw zeroemisyjnych wynosi 6. Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Radomsku posiada w swoim taborze 4 pojazdy o napedzie
hybrydowym, nie posiada natomiast pojazdow elektrycznych.

Zgodnie z zapisami ww. ustawy jednostka samorzadu terytorialnego, z wytgczeniem
gmin i powiatow, ktdrych liczba mieszkancow nie przekracza 50 000, zapewnia, aby udziat

pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw w obstugujgcym jg urzedzie
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wynosit co najmniej 30% liczby uzytkowanych pojazdéw (co najmniej 10% od 1 stycznia 2022

r.). MPK w Radomsku posiada tacznie 30 autobusoéw, z czego:

1 posiada norme emisji spalin EURO 2,
17 posiada norme emisji spalin EURO 3,

>
>
» 4 posiadajg norme emisji spalin EURO 4,
» 4 posiadajg norme emisji spalin EURO 6,
>

4 to autobusy hybrydowe.

Pojazdy najmtodsze, zostaty wyprodukowane w 2019 roku, a ze wzgledu na zuzycie
techniczne do wycofania z eksploatacji kwalifikujg sie pojazdy posiadajgce norme emisji spalin
EURO 2 i 3, tj. 60 % taboru autobusowego MPK w Radomsku. W roku 2019 Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne we wspdtpracy z Urzedem Miasta Radomska, otrzymato
nowe autobusy w ilosci 4 sztuk marki Solaris Urbino 12 Hybrid, oraz 4 sztuki autobuséw marki
Solaris Urbino 12. Pozyskane one zostaty poprzez dofinansowane ze $rodkéw Funduszu

Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego Unii Europejskie;j.

W ramach niniejszego dokumentu zaplanowano miedzy innymi wymiana
wysokoemisyjnego taboru na pojazdy klasy Euro 6, hybrydowe lub elektryczne. Do 2035 roku
zaplanowano wymiane 50% wysokoemisyjnego taboru. Podjecie dziatan w tym zakresie
przyczyni sie do zmniejszenia emisji szkodliwych substancji do atmosfery oraz zwiekszenia
atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej dla pasazerdow, dzieki poprawie jakosci transportu

publicznego i usprawnieniu poruszania sie pojazdéw komunikacji miejskiej w Radomsku.

Wymiana 50% wysokoemisyjnego taboru na autobusy o napedzie hybrydowym,
elektrycznym oraz spetniajgce norme emisji spalin Euro VI, w duzej mierze przyczyni sie do
redukcji emisji szkodliwych substancji do sSrodowiska szczegdlnie w centrum miasta. Powyzsze
dziatania pozwolg na realizacje celow okreslonych ustawg o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych w art. 68 ust. 4 pkt 1) — 3) tj. uzyskania ponad 20% autobuséw we flocie

uzytkowanych na terenie miasta.
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W ramach realizacji zatozen niniejszego dokumentu zaplanowano réwniez podjecie
dziatan w zakresie Smart City, czyli innowacyjnej koncepcji funkcjonowania miasta, ktérej
wdrozenie jest mozliwe dzieki nowoczesnym rozwigzaniom technologicznym. Smart City

w Radomsku bedzie polegato na:

montazu elektronicznych tablic przystankowych
pokazujacych rozktad jazdy w czasie
rzeczywistym, biezace natezenie ruchu oraz
utrudnienia w ruchu

wsparciu systemu rowerow miejskich poprzez
wprowadzenie zintegrowanego systemu sciezek
rowerowych, parkingéw rowerowych oraz
fadowarek do rowerdéw elektrycznych

modernizacji taboru autobusowego poprzez
zakup pojazddéw nisko lub zeroemisyjnych

montazu stacji do fadowania pojazdow
elektrycznych oraz promowaniu elekromobilnosci
poprzez prowadzenie dziatan edukacyjnych

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii ladowania i doboru
optymalnych pojazdow z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci
przewozowych

Autobusy elektryczne najczesciej napedzane sg za pomocg asynchronicznego silnika
trakcyjnego, a niektdére pojazdy, o nowoczesnej konstrukcji, napedzane s3g silnikami
umieszczonymi w piastach kot. Autobusy te sg rowniez wyposazone w system rekuperacji
energii, czyli odzyskiwania energii (dofadowania akumulatoréw) podczas hamowania.

Autobusy elektryczne sg wyposazone w akumulatory o rdzinych pojemnosciach
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energetycznych okreslanych w kWh. Zuzycie energii (prgdu) pojazdéw wyposazonych w naped
elektryczny jest zalezne od wielu czynnikéw, m.in.: predkosci eksploatacyjnej i powigzanej
znig kongestii, warunkéw atmosferycznych, umiejetnosci kierowcy, umiejetnosci
wykorzystania systemu rekuperacji energii i poziomu drég na terenie miasta. Producenci
autobuséw elektrycznych podajg Srednie zuzycie na km w zakresie od 1 kWh/km do 1,4
kWh/km dla autobuséw klasy MAXI. Dlatego pojemnos¢ akumulatora jest dobierana ze
wzgledu na potrzeby eksploatacyjne zamawiajgcego. Zasieg pojazdu jest zalezny od
pojemnosci baterii oraz uksztattowania terenu miasta. Oznacza to, ze wzrost zasiegu wymaga
zwiekszenia pojemnosci baterii, co natomiast niesie ze sobg wzrost masy pojazdu, zuzycia

energii oraz zmniejszenia pojemnosci pasazerskiej pojazdu.

taczna pojemnos¢ akumulatora zalezy od ilosci oraz pojemnosci modutow
zamontowanych w pojezdzie. W autobusach umieszcza sie moduty na dachu oraz w tylnej
komorze pojazdu, a kazdy modut o pojemnosci 20/25 kWh wazy ok. 240/250 kg. Minimalna
sensowng wielkoscig baterii jakg zalecajg producenci sg akumulatory o fgcznej pojemnosci 80
kWh, ktérych tagczna waga wynosi 960 kg. W przypadku mocno zréznicowanego terenu danej
jednostki terytorialnej zaleca sie, aby zastosowac pojazdy i baterie o wiekszej mocy

i pojemnosci.

Autobusy elektryczne potrzebujg specjalistycznej infrastruktury do obstugi pojazdow.
tadowanie akumulatoréw moze odbywad sie na 3 sposoby. Najbardziej popularng metoda
tadowania akumulatorow jest metoda bezposrednia za pomoca kabla, metoda tzw. plug-in.

tadowanie nastepuje poprzez podtgczenie autobusu do stacji przez ustandaryzowane ztacze.

Drugi sposdb fadowania odbywa sie za pomocg pantografu. Metoda tadowania za
pomocg pantografu pozwala na tadowanie akumulatorow duzym pragdem, co powoduje
szybsze tadowanie akumulatoréow. W zaleznosci od wielkosci akumulatoréw zamontowanych
w autobusie oraz mocy fadowarki juz 15 minutowe tadowanie pantografem pozwoli na
wydtuzenie zasiegu nawet o dodatkowe 40 km. tadowarki pantografowe lokalizuje sie na
petlach autobusowych w celu szybkiego dotadowania akumulatoréw. Wyrdzniamy gtéwnie

w tej metodzie 2 rodzaje pantograféw: umieszczenie pantografu na dachu pojazdu lub na
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maszcie infrastruktury tadujacej tzw. pantograf odwrécony. Ostatnia metoda tadowania

autobuséw elektrycznych jest metoda tadowania indukcyjnego. tadowanie umozliwiajg ptyty

indukcyjne zamontowane w podtozu jezdni oraz w podwoziu autobusu. Metoda ta zapewnia

szybkie tadowanie bez ingerencji kierowcdw, jest to najdrozsza metoda fadowania autobusow

oraz najbardziej narazona na warunki atmosferyczne.

Pojazdy o napedzie zeroemisyjnym powinny by¢ przeznaczane do obstugi danej linii

wytacznie w sytuacji, gdy:

obstuguje ona obszary miejskie o intensywnej zabudowie wielorodzinnej — ze wzgledu
na brak emisji hatasu, szczegdlnie dotkliwego wsrdd wysokich i gesto rozlokowanych
budynkdw,

wystepuje duza intensywnos¢ dobowego i rocznego wykorzystania taboru — Srodki
transportu o wysokich kosztach statych powinny byé eksploatowane w sposéb
maksymalnie intensywny,

ma miejsce wysoka dostepnosé przestrzenna przystankdw — cechy techniczno-
eksploatacyjne elektrobuséw predestynujg je do obstugi linii o duzej gestosci
przystankow,

linia stanowi element systemu skoordynowanej obstugi obszaru zurbanizowanego
wieloma liniami — wymagane synchronizacjg rozktadéw jazdy dtuzsze postoje
wyrownawcze na petlach moga by¢ dzieki temu efektywnie wykorzystane na
dofadowanie zasobnikéw energii,

jest ona podatna na kongestie drogowa — jej trasa charakteryzuje sie duzg liczba
zatrzyman autobuséw pomiedzy przystankami i niewielka predkoscig jazdy pomiedzy
tymi zatrzymaniami,

niska predkos¢ eksploatacyjna zdeterminowana jest takze innymi przyczynami niz
wzrost natezenia ruchu,

przebieg trasy obejmuje planowane przyszte strefy ekologiczne dla pojazdéw

mechanicznych (w szczegdlnosci okolice obiektéw zabytkowych).
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6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego i
punktow ladowania
W celu okreslenie lokalizacji linii autobusowych, na ktérych poruszatyby sie autobusy

elektryczne oraz lokalizacji punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych nalezy wskazaé uktad
sieci komunikacyjnej, na ktdrym autobusy zeroemisyjne bedg wykonywaty przewozy
w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Aby zaproponowac najlepsze rozwigzanie
zaréwno doboru infrastruktury tadujacej, przebiegu trasy oraz doboru parametréw
technicznych pojazdu, badamy miedzy innymi takie szczegdty jak: rozktad jazdy autobusu,
trase danej linii komunikacyjnej, infrastrukture w miescie i uksztattowanie terenu. Na tej
podstawie mozna wskaza¢ potrzeby dotyczace infrastruktury tadowania, ktéra powinna
znalez¢ sie na trasach przejazdu lub na bazie operatora.
Okreslajac lokalizacje linii autobusowej, na ktérej miatyby poruszaé sie pojazd elektryczny
nalezy przyjaé:

1. Obstugiwanie najbardziej zaludnionego obszaru miasta,

2. Duza czestotliwos¢ kursowania,

3. Przebieg na najbardziej zattoczonych trasach.

Doktadna lokalizacja linii autobusowych, na ktérych miatby poruszac sie pojazd elektryczny

zostanie uzgodniona na etapie zakupu pojazdéw.

Majac na uwadze, ze konieczne jest uwzglednienie wszystkich wymagan
przestrzennych, prawnych, technicznych i ekonomicznych proponuje sie, aby miejsca do
lokalizacji punktéw fadowania pojazdéw elektrycznych wskazywane byly w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego lub na etapie tworzenia plandw rozbudowy

i budowy miejsc parkingowych.

Przy tworzeniu koncepcji lokalizacji punktéw i stacji tadowania pojazdow elektrycznych

w Radomsku zatozono, ze:
— popyt na ustuge tadowania pojazdow elektrycznych bedzie wiekszy w miejscach
obecnego przywigzania kierowcow do parkingdw/ miejsc parkingowych z ktdrych

najczesciej obecnie korzystajg;
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punkty lub stacje tadowania pojazdéw elektrycznych powinny powstaé¢ tam, gdzie
istnieje mozliwos$¢ ich podtgczenia do sieci energetycznej;

— szybkie stacje tadowania PEV powinny znajdowac sie przy gtdwnych drogach, gdzie
istnieje potencjalna potrzeba natychmiastowego natadowania baterii w czasie
podrozy;

— popyt na ustuge tadowania w ciggu dnia bedzie wiekszy w miejscach koncentracji
miejsc pracy;

— popyt na ustuge tadowania w nocy bedzie wiekszy w miejscach duzego zageszczenia

mieszkancow.

6.1.4. Dostosowanie zarowno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych
do potrzeb mieszkancow, w tym osob niepelnosprawnych

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne odpowiedzialne jest za to, aby
organizowane przewozy byly w jak najwiekszym stopniu dostepne dla osdb
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Na dostep powyzszych grup
0s06b do publicznego transportu zbiorowego ma wptyw oferowany standard w zakresie:

— przystankdw komunikacyjnych,
— taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej,

— informacji dostepnej dla pasazeréw.

Standardy w zakresie przystankéow komunikacyjnych

Juz na etapie projektowania infrastruktury komunikacyjnej uwzgledniane sg potrzeby
0sOb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie,
remoncie, modernizacji bgdz przebudowie infrastruktury przystankowej oraz ciggdw pieszych
do niej prowadzacych, planowana jest eliminacja wszelkich typow barier m.in. na drodze
dojscia do przystanku komunikacyjnego i w miejscach przekraczania ciggdw komunikacyjnych
oraz lokowania przystankow komunikacyjnych mozliwie blisko generatoréw ruchu.
Planuje sie dgzyé do catkowitej eliminacji barier poruszania sie poprzez:

— likwidacje barier w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych,
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lokalizowanie przystankow komunikacyjnych mozliwie blisko zrédet i celéw podrozy ze

szczegblnym uwzglednieniem miejsc bedacych potencjalnym zZrédtem badz celem

podrézy osdb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

— lokalizowanie przystankow komunikacyjnych w obrebie ciggdw pieszych,

— umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, zblizenia pojazddw jak najblizej
krawedzi przystankowej,

— zlikwidowanie wszelkich barier na drodze dojscia od Zzrdodta podrdzy do przystanku i od

przystanku do celu podrézy.

Standardy w zakresie taboru

W procesie wymiany taboru na nowy planuje sie uwzglednia¢ potrzeby oséb
niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej poprzez wybdr takich autobuséw,
ktérych konstrukcja bedzie utatwia¢ podrézowanie osobom z dysfunkcjami.

Pozadane sg pojazdy:

niskopodtogowe o podtodze bez skoséw i stopni,

— odpowiednio szerokich drzwiach,

— posiadajgce rampe umozliwiajgcg wjazd oraz wyjazd wézka inwalidzkiego,

— wydzielone w swoim wnetrzu specjalne miejsce dla wdzka inwalidzkiego,

— wyposazone w czytelny system informacji dzwiekowo-wizualnej wewnatrz pojazdéw
jak i na zewnatrz,

— wyposazone w uchwyty i porecze chronigce przez upadkiem,

— wyposazone w klimatyzacje.

Standardy w zakresie informacji dostepnej dla pasazerow

Dla osdb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci poznawczo - sensorycznej
szczegblnie wazny jest sprawny system informacji dla pasazera, ktéry bedzie wspieraé
odbywanie podrézy przez wczesniej wspomnianych na kazdym jej etapie.

Na system ten skfadajg sie przede wszystkim:
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— informacja dzwiekowa pozwalajgca osobom ociemniatym i niedowidzagcym na
zidentyfikowanie autobusu i kierunku jego jazdy w momencie pojawienia sie pojazdu
na przystanku komunikacyjnym,

— informacja diwiekowa pozwalajgca osobom ociemniatym i niedowidzacym na
zidentyfikowanie w czasie podrdzy nastepnego przystanku, przystanku, na ktérym
autobus sie aktualnie znajduje oraz informujgca o zamykaniu sie drzwi pojazdu,

— informacja wizualna utatwiajgca odbywanie podrdzy przez osoby niedostyszace.

Wszystkie wymienione powyzej czynniki wptywajg pozytywnie na podwyzszenie komfortu
jazdy i standard oferowanych ustug w zakresie obstugi o0sdb niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej. Ponadto podwyzszajg one ocene publicznej komunikacji
zbiorowej takze wsrdd pasazerow petnosprawnych, szczegdlnie tych w podesztym wieku.

Ponadto, rozwigzania scisle zwigzane z elektromobilnoscia w transporcie prywatnym
powinny by¢ adekwatne do potrzeb oséb niepetnosprawnych lub o ograniczonej sprawnosci.
W zwigzku z tym powinno sie dgzy¢ do tworzenia:

— przyjaznych stacji tadowania pojazdéw — stacji, ktére posiadajg odpowiednie
wyswietlacze dla oséb niepetnosprawnych oraz na odpowiedniej wysokosci,
dostosowanej do oséb poruszajgcych sie na wézkach inwalidzkich;

— przyjaznych i odpowiednio przystosowanych aut elektrycznych do obstugi przez osoby

poruszajgce sie na wozkach inwalidzkich.

6.1.5. Lokalizacja stacji i punktow tadowania pozostatych pojazdow, w tym
komunalnych

Miejski plan infrastruktury pojazdéw elektrycznych musi uwzgledniaé wszystkich
uzytkownikdw, tak aby sprosta¢ przysztym potrzebom w zakresie tadowania pojazdow
elektrycznych w réznym trybie eksploatacji pojazdéw elektryczny, ktére zasadniczo odbywa
sie w dwodch formach:

1. w domu/pracy — kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje w stacjach prywatnych nalezgcych

do wiasciciela pojazdu badz jego pracodawcy;
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2. w miejscu publicznym - kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje w stacjach publicznego
dostepu.
W zakresie publicznych punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych, kierowac sie nalezy

nastepujgcymi wytycznymi:

— w gesto zabudowanych miejscach bez strzezonego parkingu, nalezy przeznaczy¢
okreslony procent miejsc parkingowych (tj. 10-20%) na stacje tadowania pojazdéw
elektrycznych

— wraz ze wzrostem ilosci pojazdéw elektrycznych na terenie miasta, wyznaczy¢ nalezy
huby stacji tadowania. Huby to miejsca z duzg liczbg fadowarek zlokalizowanych obok
siebie (np. po 10-20). Ich tworzenie upraszcza dostep do sieci energetycznej, co wynika
z ekonomii skali (tatwiej i taniej budowaé¢ wiele punktéw obok siebie, niz
w rozproszeniu), redukuje tez kolejki oczekujgcych na fadowanie. Umiejscowienie
punktow w poblizu firm lub blokéw mieszkalnych pozwoli na wygodne uzytkowanie ich

przez mieszkancow.

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazddw elektrycznych zapewniata wygode
w zakresie lokalizacji i predkosci tadowania dla oséb wymagajgcych dotadowania w ciggu dnia
lub dla kierowcéw pojazdéw elektrycznych, ktdrzy nie posiadajg tadowarek w miejscu
zamieszkania lub w pracy. Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny by¢é
czesto odwiedzane miejsca, takie jak: restauracje, obiekty sportowe, centra handlowe,
markety, lotnisko.

Podczas gdy stacje tadujgce o mocy 3-11 kW nadajg sie do wolnego tadowania pojazddéw
elektrycznych, dotychczasowe doswiadczenia pokazujg, ze takie tempo tadowania nie spetnia
oczekiwan kierowcéw. W czesto odwiedzanych miejscach pozadany jest dostep do stacji
tadowania o mocy co najmniej 22 kW (tzw. stacje tadowania pdtszybkiego) lub szybkich

tadowarek CCS i/lub CHAdeMO o mocy tadowania powyzej 150 kW.

Majac na uwadze, ze konieczne jest uwzglednienie wszystkich wymagan
przestrzennych, prawnych, technicznych i ekonomicznych proponuje sie, aby miejsca do

lokalizacji punktéw fadowania pojazdéw elektrycznych wskazywane byly w miejscowych
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planach zagospodarowania przestrzennego lub na etapie tworzenia planéw rozbudowy

i budowy miejsc parkingowych.

Przy tworzeniu koncepcji lokalizacji punktéw i stacji tadowania pojazdéw elektrycznych
w Radomsku zatozono, ze:

— popyt na ustuge tadowania pojazddéw elektrycznych bedzie wiekszy w miejscach
obecnego przywigzania kierowcéw do parkingéw/ miejsc parkingowych z ktérych
najczesciej obecnie korzystajg;

— punkty lub stacje fadowania pojazdéw elektrycznych powinny powsta¢ tam, gdzie
istnieje mozliwos$¢ ich podtgczenia do sieci energetycznej;

— szybkie stacje tadowania PEV powinny znajdowac sie przy gtdwnych drogach, gdzie
istnieje potencjalna potrzeba natychmiastowego natadowania baterii w czasie
podrozy;

— popyt na ustuge tadowania w ciggu dnia bedzie wiekszy w miejscach koncentracji
miejsc pracy;

— popyt na ustuge tadowania w nocy bedzie wiekszy w miejscach duzego zageszczenia

mieszkancow.

6.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej
strategii rozwoju elektromobilnosci

Cel strategiczny 1: Rozwoj nisko i zero - emisyjnego transportu

Cel operacyjny Czas realizacji
1. wymiana wysokoemisyjnego 2020-2035
taboru na pojazdy klasy Euro 6,

hybrydowe lub elektryczne

2. montaz punktéw tadowania 2020-2025
pojazdéw elektrycznych oraz

przeno$nych stacji solarnych do
tadowania pojazddow

3. rozwoj systemu roweréw 2020-2035
miejskich
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Cel strategiczny 2: Ekomobilny mieszkaniec

Cel operacyjny Czas realizacji

1. informatyzacja systemu 2020-2035
informacji  pasazerskiej (montaz

elektronicznych tablic
przystankowych)

2. akcje promujace 2020-2035

ekomobilnosé

3. zachecanie mieszkancéow do 2020-2035
zakupu samochoddw elektrycznych

4. modernizacja infrastruktury 2020-2035
drogowej i dostosowanie jej do
potrzeb oséb niepetnosprawnych

Cel strategiczny 3: Ekologiczne Radomsko

Cel operacyjny Czas realizacji
1. montaz odnawialnych zrédet 2020-2035
energii w budynkach uzytecznosci

publicznej

2. wprowadzenie technologi 2020-2035
ekoefektywnych np. budownictwa 3E

(efektywnosé-ekologia-energetyka)

6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Odpowiedzialny za wdrazanie i realizacje zatozen oraz celéw zawartych w Strategii

Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Radomska 2035 jest Prezydent Miasta Radomska. Do zadan
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gminy nalezy przede wszystkim wdrozenie niniejszego dokumentu oraz szereg innych dziatan,

miedzy innymi:

Podawanie do publicznej wiadomosci informacji w zakresie postepdw nad realizacja
dokumentu;

Zapewnienie udziatu spoteczenstwa w realizacji zatozen Strategii,

Prowadzenie = kampanii  edukacyjno-promocyjnych  obejmujgcych  dziatania
zaplanowane w ramach niniejszego dokumentu,

Sprawdzenie dostepnosci wsparcia finansowego ze $Srodkéw zewnetrznych, ktére
przyczynig sie do realizacji dziatan zaplanowanych w ramach Strategii,

Monitoring oraz ewaluacja dokumentu

Tworzenie raportéw z postepu zatozen Strategii.

Aby zapewnié prawidtowe wdrozenie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Radomska

2035, w strukturach organizacyjnych miasta wyznaczona zostanie osoba odpowiedzialna za

nadzor nad prawidtowg realizacjg zatozen, wdrozeniem dokumentu oraz raportowaniem

postepdw jego realizacji. Wybrana osoba bedzie cechowata sie znajomoscig aspektow

w zakresie transportu, odnawialnych zrédet energii oraz pozyskiwania srodkow zewnetrznych.

Do zadan wyznaczonej osoby bedzie nalezato:

Tworzenie Strategii (zapewnienie
udziatu mieszkancow, wyznaczanie
dziatan zaplanowanych do realizacji)

Monitoring i raportowanie postepow
realizacji Strategii

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Radomska 2035

Monitorowanie dostepnych zrédet Monitorowanie stanu realizacji
finansowania zaplanowanych zadan wskaznikow
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Istotng role w organizacyjnym wdrazaniu Strategii petni¢ bedzie réwniez Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Radomsku, do ktérego w ramach obowigzkéw nalezy
organizacja publicznego transportu zbiorowego na terenie Radomska. Tym samym
w perspektywie realizowania strategii dziatalno$¢ przedsiebiorstwa moze zostac¢ naturalnie

poszerzona o administrowanie publicznymi punktami tadowania pojazdéw elektrycznych.

6.1.8. Analiza SWOT

Klasycznym narzedziem, stosowanym od wielu lat w analizie strategicznej, jest
zestawienie mocnych i stabych stron analizowanego obszaru oraz okreslenie jego szans

i zagrozen rozwojowych. Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

e S — Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony miasta i planowanych
rozwigzan,

e W — Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacje zatozonych
plandéw,

e O — Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse powodzenia
zatozonych plandw,

e T — Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych
planéw.

Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego zakresu zadan i celéw okreslonych

w strategii:
MOCNE STRONY ‘ StABE STRONY
- wdrazanie i realizacja zatozen Planu |- przekroczenie dopuszczalnych poziomoéw
Gospodarki Niskoemisyjnej, jakosci powietrza,

- doswiadczenie z dziataniami w zakresie | - stabo rozwinieta infrastruktura rowerowa,
elektromobilnosci, - niewystarczajgca ilos¢ stacji tadowania
- dziatania Urzedu Miasta w zakresie | pojazddw elektrycznych,

pozyskania finansowania zewnetrznego,
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- lokalizacja drég krajowych na terenie | - niewielki udziat pojazdoéw elektrycznych lub

Miasta, hybrydowych,
- posiadanie wiasnego taboru | - duze natezenie ruchu skutkujace
autobusowego, wydtuzeniem czasu przejazdu komunikacja
miejska
SZANSE ‘ ZAGROZENIA
- mozliwos¢ otrzymania dofinansowania | - wysokie koszty zakupu pojazdow

zaplanowanych  dziatan ze  sSrodkéw | elektrycznych,

zewnetrznych, - wzrost liczby pojazdéw napedzanych
- wzrost  Swiadomosci  ekologicznej | olejem napedowym i benzyng na drogach,
mieszkancow, - brak mozliwosci dofinansowania dziatan ze

- realizacja zadan w zakresie | sSrodkéw zewnetrznych,

elektromobilnosci, - wzrost ceny zakupu energii elektrycznej,
- zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji | - awaryjno$¢ nowoczesnych urzadzen w
publicznej i rowerowej, zakresie elektromobilnosci

- zwiekszenie wykorzystania odnawialnych

zrodet energii

6.2. Udzial mieszkancow w konsultacji wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Konsultacje spoteczne to dialog pomiedzy przedstawicielami wtadz a mieszkarncami,
majacy na celu zebranie gtosdow mieszkaricéw i w oparciu o nie podjecie przez wtadze
optymalnych decyzji w sprawach publicznych. Celem jest nie tylko poinformowanie
mieszkancdw o planowanych inwestycjach, ale takie zaczerpniecie informacji od

mieszkancow, w szczegdlnosci wystuchanie ich opinii na ten temat oraz poinformowanie

o ostatecznych decyzjach, ktére zostang podjete.
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W konsekwencji, konsultacje spoteczne jako dialog obywatelski s3 niewatpliwie
istotnym mechanizmem sprawowania wtadzy, ktérego kluczowym zamierzeniem jest
poszukiwanie rozwigzan, ktére pomogg wiadzom publicznym podejmowac¢ decyzje
W najwiekszym stopniu realizujgce zasade dobra wspdlnego w danej spotecznosci i tym samym
wypracowac porozumienie na temat rozwoju elektromobilnosci w Radomsku.

Projekt dokumentu oraz zaproponowane kierunki dalszego rozwoju w zakresie
elektromobilnosci poddane zostaty konsultacjom spotecznym, ktére trwaty od 9 do 19 czerwca
2020 r. Ponadto w dniu 16.06.2020r. w Urzedzie Miasta Radomska odbyty sie dwa spotkania
konsultacyjne z mieszkancami miasta. W trakcie spotkan konsultacyjnych, uczestnicy mieli
mozliwosé wypetnienia i ztozenia w wersji papierowej formularza zgtaszania uwag. Z trescig
dokumentu mozna byto sie zapoznac na stronie internetowej: https://radomsko.pl/ oraz na
stronie Biuletynu Informacji Publicznej: https://bip.radomsko.pl/. Uwagii wnioski mozna byto
sktada¢ podczas okresu trwania konsultacji takze drogg elektroniczng bez koniecznosci
opatrywania ich kwalifikowanym podpisem elektronicznym oraz pocztg tradycyjng w formie

pisemnej. Podczas trwajgcych konsultacji spotecznych nie wptynety uwagi do dokumentu.

Ponadto, podczas tworzenia dokumentu dla mieszkanicéw udostepniona zostata
ankieta. W dniach od 27 kwietnia do 17 maja 2020 r. udostepniono ankiete internetows,
w ktérej mieszkaricy mogli wypowiedzie¢ sie odnosnie swoich potrzeb w zakresie
elektromobilnosci. Wyniki ankiety byty podstawg do opracowania dokumentu i wykreowania
celéw strategicznych i operacyjnych.

Wymienione powyzej formy konsultacji pozwolity na udziat w nich wszystkich
zainteresowanych, osobiscie i bezposrednio lub z wykorzystaniem srodkéw komunikacji

elektronicznej.

6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

Miasto Radomsko we wspodtpracy z Miejskim Przedsiebiorstwem Komunikacyjnym
planuje przeprowadzi¢ dziatania informacyjne w zakresie propagowania rozwoju

elektromobilno$ci. Zaplanowano nastepujgce dziatania informacyjno-promocyjne:
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— organizowanie spotkan dla mieszkancéw, na ktdorych poruszana zostanie
tematyka dotyczgca korzysci wynikajagcych z posiadania pojazdow
elektrycznych,

— organizowanie heppeningdw i piknikéw ekologicznych, ktdrych zadaniem
bedzie promowanie komunikacji publicznej oraz rowerowej,

— organizacja rajdéow rowerowych,

— przygotowanie i rozpropagowanie przystepnych ulotek opisujgcych co to jest
elektromobilnosg,

— przeprowadzanie spotkan w szkotach w celu przedstawienia korzysci
wynikajgcych z podrézowania niskoemisyjnymi srodkami transportu,

— promowanie eko-drivingu,

— cykliczne publikowanie na stronie internetowej oraz w mediach
spotecznosciowych  artykutéw zachecajagcych do zakupu pojazdow

elektrycznych czy tez korzystania z komunikacji publicznej lub rowerowej.

6.4. Zrodla finansowania

Planowane do realizacji dziatania bedg mogty byé¢ dofinansowane z nastepujacych
zrodet zewnetrznych:

Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, ktdéry powstat na podstawie m.in. ustawy

o biokomponentach i biopaliwach ciektych. Fundusz ten powofano w celu wspierania
projektéw zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportu opartego na pozostatych
paliwach alternatywnych. Zakres projektow, dla ktérych mozna pozyskac wsparcie jest szeroki
i moze dotyczy¢ chociazby wsparcia finansowego podmiotéw planujgcych zakup pojazdow
zeroemisyjnych.

Ze srodkow funduszu otrzymaé mozna wsparcie na nastepujgce dziatania:

1) w przypadku budowy lub rozbudowy infrastruktury o normalnej mocy (do 22kW) do

tadowania pojazdéw energig elektryczng wykorzystywang w transporcie nie wiecej niz 50%
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kosztow kwalifikujgcych sie do objecia wsparciem, przy czym wsparcie na inwestycje zwigzang

z budowa jednej stacji fadowania o normalnej mocy nie moze przekroczyé 25 500 zi;

2) w przypadku budowy lub rozbudowy infrastruktury o duzej mocy do tadowania pojazdéw
energig elektryczng wykorzystywang w transporcie nie wiecej niz 50% kosztow kwalifikujgcych
sie do objecia wsparciem, przy czym wsparcie na inwestycje zwigzang z budowa jednej stacji

tadowania o duzej mocy nie moze przekroczy¢ 150 000 zt;

3) w przypadku budowy infrastruktury fadowania drogowego dla transportu publicznego
(tadowarka autobusow elektrycznych) nie wiecej niz 50% kosztéow kwalifikujgcych sie do

objecia wsparciem, przy czym nie wiecej niz 240 000 zt na jedng stacje tadowania;

4) w przypadku zakupu autobusu elektrycznego nie wiecej niz 55% kosztéw kwalifikujgcych sie

do objecia wsparciem, przy czym nie wiecej niz 1 45 000 zf na jeden autobus;

Dodatkowo osoby fizyczne oraz przedsiebiorcy otrzymaé bedg mogty dofinansowanie do
zakupu pojazdu:

1) w przypadku zakupu samochodu osobowego wykorzystujgcego do napedu wytacznie
energie elektryczng - 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 36 000 zt. Wsparcie moze by¢

udzielone, jezeli cena nabycia takiego pojazdu nie przekracza 125 000 zi;

2) w przypadku zakupu samochodu osobowego wykorzystujgcego do napedu energie
elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych
napedzanego wodorem,

- 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 100 000 zt. Wsparcie moze by¢ udzielone, jezeli cena

nabycia takiego pojazdu nie przekracza 300 000 zt;

3) w przypadku pojazdéw do przewozu fadunkéw o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC)

<3,5t - 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 70 000 zi;

4) w przypadku pojazdow do przewozu tadunkédw o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC)

>3,5 ti<12t - 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 150 000 zt;
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5) w przypadku pojazdéw do przewozu fadunkéw o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC)

>12t - 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 200 000 zf;

6) w przypadku dwukotowych i tréojkotowych (skutery, motorowery) - 30% ceny nabycia, nie

wiecej jednak niz 5 000 zt;

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej ramach programu
GEPARD. Program oferuje wsparcie w formie dotacji w wysokosci do 60 % kosztéw
kwalifikowanych przedsiewziecia oraz w formie pozyczki w wysokosci do 100% rdznicy

pomiedzy wartoscig kosztéw kwalifikowanych przedsiewziecia, a wnioskowang dotacja

Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa todzkiego, w ktérych wskazuje sie
obszary wsparcia rozwoju wojewddztwa - miast, gmin i powiatéw. Wsparciem objete moga
by¢ programy z Osi priorytetowej Ill — Transport, w ramach dziatania I: Niskoemisyjny transport
miejski oraz Osi priorytetowej IV — w ramach dziatai: odnawialne Zrddta energii,

termomodernizacja budynkéw, ochrona powietrza oraz zmniejszenie emisji zanieczyszczen.

6.5. Analiza oddzialywania na sSrodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczacych tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski
zywiolowe

Zadania zaplanowane w Strategii prowadzone bedg gtdwnie na terenach
zurbanizowanych, a to oznacza, ze nie przewiduje sie negatywnego wptywu tych prac na
srodowisko przyrodnicze. Miasto Radomsko zlokalizowane jest poza wystepowaniem obszarow

chronionych. Na jego terenie znajduje sie jedynie 9 pomnikow przyrody.

Ponadto, przez wglad na lokalizacje zaplanowanych dziata w granicach jednej gminy
oraz proekologiczny charakter wskazanych zadan, mozna uznaé, ze realizacja postanowien
niniejszego dokumentu nie wptynie negatywnie na srodowisko przyrodnicze Radomska.

Inwestycje nie wptyng negatywnie na krajobraz, rdznorodnos¢ biologiczng, nie
zmniejszg liczebnosci chronionych gatunkdw roslin, zwierzat i grzybdw oraz ich siedlisk.

Zaplanowane do realizacji inwestycje nie wptyng negatywnie na liczebnos$¢ i kondycje
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populacji, na nisze ekologiczng gatunku, siedliska przyrodnicze, fragmentacje siedlisk, izolacje
siedlisk, zaburzenia funkcji petnionych przez siedlisko. Ze wzgledu na charakter dziatan nie
przewiduje sie negatywnego oddziatywania na Srodowisko. Planowane przedsiewziecia nie
beda miaty negatywnego wptywu na warunki bytowania gatunkéw zwierzat wystepujgcych na
terenie gminy, nie bedg miaty zauwazalnego wptywu na stan i perspektywy miejscowych
populacji. Przedsiewziecia nie beda utrudniac¢ migracji zwierzat korytarzami ekologicznymi, nie
spowodujg przerwania sieci ekologicznych. Zaplanowane do realizacji przedsiewziecia nie
zaktécg gniazdowania i migracji ptakéw oraz ekspansji nowych gatunkéw fauny. Przy
planowaniu prac inwestycyjnych, w szczegdlnosci zostanie uwzgledniony sezon legowy
ptakow i nietoperzy, w celu ustalenia odpowiedniego terminu prowadzenia tych robét.

Dziatania te pozytywnie wptyng na jako$¢ powietrza na obszarze miasta oraz klimat,
poprzez ograniczenie niskiej emisji i zwiekszenie wykorzystania OZE, a takze zwiekszenie
wykorzystania komunikacji publicznej i rowerowej. Wszystkie dziatania wpisane do Strategii
bedg roztozone w czasie.

Dziatania infrastrukturalne nie beda przeprowadzane na terenach chronionych,
dlatego inwestycja nie bedzie miata negatywnego wptywu na te obszary. Inwestycje
w zakresie transportu przyjaznemu sSrodowisku w znacznym stopniu przyczynig sie do
ograniczenia ruchu samochodéw, propagowania niskoemisyjnego transportu, zwiekszenia
swiadomosci proekologicznej mieszkancow oraz ograniczenia niskiej emisji.

Realizacja zadan wpisanych do ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta
Radomska 2035” wptynie pozytywnie na zdrowie mieszkanicéw gminy. Zaplanowane
inwestycje poprawig obecny poziom zanieczyszczenia powietrza, wptyng na zmniejszenie
poziomu hatasu oraz zwiekszg wykorzystanie OZE w regionie. Na etapie prac budowlanych
realizacja przedsiewzie¢ moze negatywnie oddziatywa¢ na jako$é zycia mieszkancéw poprzez
czasowe zwiekszenie emisji pytow i hatasu. Efekt ten bedzie jednak krétkotrwaty i zakonczy sie
wraz z koncem realizacji prac. Inwestycje wptyng takze na redukcje szkodliwych pytow i gazéw,

ktore powodujg choroby uktadu oddechowego.

Dziatania wpisane do ,,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Radomska 2035”

nie wskazuja, iz nalezg one do kategorii przedsiewzie¢ moggcych zawsze znaczgco oddziatywaé
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na $rodowisko, okreslonych w rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r.,
w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na $rodowisko (Dz.U.2019
poz.1839). Ewentualne negatywne oddziatywanie na srodowisko w zwigzku z realizacjg zadan
bedzie miato zasieg lokalny, charakter jednorazowy, krétkotrwaty i odwracalny. Realizacja
inwestycji bedzie mogta spowodowac czasowy wzrost krotkotrwatego zapylenia, wystgpienie
krétkotrwatych zmian klimatu akustycznego, spowodowane pracami ziemnymi oraz
wzmozonym ruchem ciezkich samochoddéw. Wskutek przeprowadzenia zaplanowanych

dziatan nastgpi poprawa jakosci powietrza atmosferycznego.

6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Jednym z etapéw wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Radomska
2035 jest monitoring i raportowanie osigganych efektow ekologicznych oraz ewaluacja.

Wskazane aspekty bedg obejmowaty w szczegdlnosci:

Trudnosci zwigzane z prawidtowa realizacjg zadan zaplanowanych
w Strategii

Monitoring postepow prac oraz kosztéw poniesionych podczas
realizacji przedsiewzieé

Weryfikacje termindw realizacji zaplanowanych dziatan
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Istotnym elementem systemu monitoringu i oceny jest raportowanie. Zadanie to
polega na tworzeniu raportéw z wdrazania, ktére beda zawieraty informacje dotyczace
postepdw w realizacji zatozen Strategii oraz zaplanowanych dziatan. Zatozono, ze w ramach
monitoringu bedg wykonywane raporty nie rzadziej niz raz na cztery lata. W roku 2036 wtadze
Miasta bedg musiaty opracowac tzw. raport finalny, ktéry bedzie wigzat sie ze szczegdtowa

informacja dotyczacg zadan i zatozen zrealizowanych w ramach niniejszego dokumentu.

W celu prawidtowego wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta
Radomska 2035 nalezy takie scisle wspdtpracowac z mieszkancami, aby zebra¢ dane
niezbedne do raportowania i monitoringu. Do oceny postepdw i efektow realizacji Strategii
nalezy wykorzysta¢ odpowiednie wskazniki. Pozwolg one wfadzom Miasta na odpowiednig
organizacje pracy w zakresie rozwoju elektromobilnosci i bedg wyznacznikiem realizacji
zaplanowanych dziatan. Ponizej przedstawiono wskazniki monitorowania wraz z jednostkami

i Zrédtem pochodzenia informacji.

Tabela 8. Wskazniki monitowania wraz z jednostkami i Zrodtem pochodzenia informacji

Wskaznik Jednostka Zrédto danych
Liczba autobuséw szt. MPK Radomsko, Urzad
elektrycznych poruszajacych Miasta

sie na terenie gminy

Liczba autobuséw szt. MPK Radomsko, Urzad
hybrydowych poruszajgcych Miasta

sie na terenie gminy

Liczba autobuséw szt. MPK Radomsko, Urzad
spetniajgcych norme EURO Miasta
VI poruszajgcych sie na

terenie gminy

Liczba oséb korzystajgcych z | os./rok MPK Radomsko

komunikacji publicznej
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Y Rpgomsko rOsew
Wskaznik Jednostka Zrédto danych
Liczba oséb korzystajgcych z | os./rok Urzad Miasta
komunikacji rowerowej
Dtugos¢ sciezek rowerowych | km Urzad Miasta, Starostwo
i ciggdw pieszych na terenie Powiatowe
gminy
Liczba parkingow dla szt. Urzad Miasta
rowerow
Liczba tadowarek dla szt. Urzad Miasta
rowerdw elektrycznych oraz
eko-tawek
Liczba punktéw tadowania szt. Urzad Miasta
pojazdoéw elektrycznych
Liczba elektronicznych tablic | szt. Urzad Miasta
przystankowych
Liczba budynkéw szt. Urzad Miasta
uzytecznosci publicznej
korzystajacych z OZE
Liczba obiektow szt. Urzad Miasta
wybudowanych w
technologii 3E
llo$¢ przeprowadzonych szt. Urzad Miasta
akcji promujacych
mobilnos¢ dla mieszkancow
llos¢ opublikowanych szt. Urzad Miasta

informacji na stronie
internetowej zachecajacych
mieszkancow do zakupu

pojazddéw elektrycznych
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Wskaznik Jednostka Zrédto danych

Liczba zarejestrowanych szt. Urzad Miasta
samochodéw elektrycznych

poruszajgcych sie po miescie

Liczba zarejestrowanych szt. Urzad Miasta
samochoddéw hybrydowych

poruszajgcych sie po miescie

Liczba stacji monitorujacych | szt. Urzad Miasta
jako$é powietrza na terenie

miasta
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